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 2det vidue 2den styrmani Odin Wold,
29 aar; Troudhjem. = o

Jdje  vidne 1ste m‘askxmst‘ Axel Mad-
sen, 41 aar, Drebak. ‘

4de vidne "den maskinist Fr. Teien,
30 aar, Vasser.

dte, vidne donkeymand David Ham-
mersten, 23 aar, Sandviken,

fite vidne stuert E. Osterberg, 27 aar,
Gefle.

' Tde vidne kok Kristen Lund, 57 aar,
Drammen.

8de vidne matros Hans Olsen, 20 aar,
Fredrikstad.

9de vidne matros Sofus Rasmussen, 26
aar, Aarhus. : ‘

10de vidne matros Thomas Hansen, 19
aar, Stavanger.

11te vidne matm-, Sverre 'I‘nrhlsen,

20 aar, Har danger

12te vidne matros Gunnar Borsmm,
"L aar, Finland. B
. 13de vidune fyrheter Falke Axdemon,
19&&.&0‘10, S L] TRy
14de vidne fyrboter K. F‘ ‘ivvmllund
29 aar, Gefle.

15de vidne fyrboter Erik Hedstrom.
17 aar, Gefle.

Vidnerne har alle veweret tilstede ved
opleesningen av beretningen. De forman-
tes nu til at forklare sandhet og fuld
sandhet paa de til dem gjorte spersmaal,
da de antagelig vil komme til at avlegge
ed paa den forklaring som de vil komme
til at avgi 1 Kristiania eller andet sted
i Norge. De blir derpaa tilspurt om de
har noget at tilfeie paa den for dem op-
leeste beretning. — Svar: Nei.

Derpaa oplestes for vidnerne den av
foreren avgivne forklaring, hvorpaa hver
og en blir tilspurt om de har noget at til-
foie og om denne forklaring forsaavidt
hvad den angaar omstendigheterne ved
ulykken er overensstemmende med hvad
vidnerne har set og for dem oplest. —
Svar: Efter at veere tilspurt har ingen no-
get at bemerke.

Assuranceagenten og hmddeme har
intet at bemerke. B
(sign.) Martin Jonassen. Odin” Wold."
Axel Madsen. Fredrik Theien.
David Hammarsten. Erik Osterberg.
Folke Andersson. Christen Lund.
K. E. Svedlund. Erik Hedstrtim.
Hans Olsen. Sofus Rasmussen.
Thomas Hansen. 8. Torkilsen.
Gunnar Backstrim.
Sjeforklaringen avsluttedes.

(sign.) ' H. Andersen, 0. Breda-Hansen,
bisidder, bisidder.

Fr. Griiner,
vicekonsul. -

D'S ,Droaning Maud" (M. D.
av I\nstw.ma

Reg,ton br.: 1102, last: cemenL odelagt
lste segﬁ:mber paa ,{flse fra I_,ondon til (vrumby

Otkorinet: '8 m

Aar 1916 den. bte september holdtes
sjoret for Kristiania i hyrettens lokale i
justisbygningen under ledelse av assessor
Lie med de opmvvnte s]metsmedlemmer
skibsreder Schetelig og mspekwl Hjalmar
Hansen,

Hvor da blev foretat sak ur. 230/1916:
Sjeforklaring for d/s ,Dronning Maud- i
anledning av skibets forlis.

Skibsinspekter Wettergreen tilstede,

D/S .Dronning Maud“s journal for paa-
begyvndt reise fra London til Kyem i Hvide-
havet.

Torsdag den 31 august 1916,

Kl. 9,00 fmd. var skibet lastet, d\p-
gaaende 14’ forut og 149" agter indtagende
av last. 1430 tons cement. KI. 9,30 fmd.
avgik fra lasteplads (North Fleet) med lods
ombord bestemt for Grimsby for bunker
kul. Kl 10,00 fmd. skiftet lods ved Gra-
vesend, Fortsatte videre efter lodsens an-
visning. Kl. 1.00 emd. sattes sjovakt, samt
svinget ut b.b.livbaat og svinget ut davi-
derne paa s.b.baat (en er nemlig en Brude-
baat) og leste alle surringer paa samme.
Vind er n.v.lig lei bris av blandet luft.
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K. 8.30 emd. ankret paa 8 fv. vand med
“b.b. anker 45 fv. kjetting Southwold fyr
P i VtS ca. 4 av.

Fredag den lste september,

Kl. 5.15 fmd. hivdes op anker og fort-
=satte efter lodsens anvisning utkik paa bak-
“ken og mand til rors og kaptein og styr-
=mand med lodsen paa broen. Vind er
v.s.vlig loi bris skyet luft med lit n.o.lig
mndersjo. Stremmen var med ca. 3’ fart i
m.0.lig retning. Kl. 5.30 fmd. stotte skibet
Paa en mine og sank i lobet av 2 minutter,
S.B. baat flot avsted da skibet sank og
= av mandskapet kom paa den deriblandt
Hodsen. 3 av mandskapet; hoppet overberd
og fandt enkelte drivende gjenstande at
10lde sig til, resten 9 i tallet kom til b.b.-
Wivbaat. Deriblandt kapteinen men skibet
sank saa fort at vi ikke kom klar med
denne baat. Dragsugen efter skibet gik
aed og den forreste daviden tok mot kan-
~en av baaten og kapsised den saa alle
mand kom i vandet. Styrmand og to mand
<l holdt sig fast paa den.capsisede livhaat
=n mand fik fat i stormasten og kom op
der. Resten gik avgaarde med strgmmen,
Efter en halv times forlep blev vi reddet
av to minefiskere og blev ilandbragt til
Yarmouth. Kapteinen Ole Hatlestad, stu-
“ert Anders Olsen og fyrbaeter Eivin Fre-

riks savnedes.
C. Hansen,
1ste styrmand.

Fremlagt i Kristiania sjeret 6te sep-

ember 1916.
J. Jordan.

For Krigsforsikringen motte advokat
3redal ved Schjedt.

Fremstod som 1lste vidne Christoffer
‘mil Hansen, 41 aar gammel, var 1ste styr-
aand paa ,Dronning Maud®, bosat paa
“jemo, blev forberedt til vidnesbyrds av-
eg og vedtok efter oplesning den frem-
igte rapport som rigtig samt forklarte
idere: Vidnet har flere gange for i vin-
:r og senere fulgt skibet i det samme
uvand. Paa enhver av turene har engelsk
»ds veeret med likesom denne gang. Den

b 17

lods som fungerte ved den sidste leilighet
sa selv at han var en trinity pilot. Det
har altid i disse tilfeelder veeret styrt efter
lodsens anvisning. Vidnet hadde ikke faat
noget kjendskap til, hvor der var utlagt
miner. Heller ikke kapteinen hadde nogen
rede paa dette forhold, saavidt vidnet vet.
Nat til 1ste september laa skibet forankret
ca. 3 minutter av land efter vidnets skjon.
Om morgenen den 1ste september, da skibet
fortsatte sin reise, blev der styrt opover
langs kysten antagelig i n.n.o.lig retning
den hele tid; ca. 3 minutters avstand fra
land, og skibet hefandt sig efter et kvar-
ters gang, da ulykken indtraf, omtrentlig i
denne avstand fra land. Vidnet opholdt
sig ved ulykkens indtreeden paa broen: han
stod da netop paa b.b. side og saa forover.
Likeledes var 'kapteinen og lodsen paa
broen samt rormanden. Forovrig var der
en mand paa utkik paa bakken. Ogsaa
kokken var paa dekket, efter hvad han
senere har fortalt. Resten ay beseetningen
var nede. Vidnet observerte ikke for ulyk-
ken nogetsomhelst usedvanlig. Han horte
heller ikke de andre si noget som tydet
paa at de hadde observert noget saadant.
Ulykken indtraf ganske pludselig. Vidnet
merket ikke, at skibet stotte mot noget.
Der kom straks et voldsomt smeld, som
vidnet sammenligner med et meget sterkt
mineskud, og dette smeld ledsagedes av en
voldsom eksplosion. Der blev pludselig
morkt. Der stod op en masse av sjo, rok
og cement m. m. et stykke foran broen og
utover til begge sider av skibet. Det fore-
kom vidnet at smeldet kom under skibs-
bunden litt til b.b. side, omtrent under nr,
2 luke, Efter hvad vidnet tror, er det en
mine skibet ved leiligheten stotte paa.
Han har dog ikke kjendskap til hvorledes
mineulykker arter sig. Hans opfatning
bygges vesentliz paa den omstendighet,
at han ikke kan skjonne at det kan veere
noget andet end mine, og at der hyppig
har varet mineulykker i vedkommende
farvand, senest, efter hvad vidnet horte, en
ulykke dagen iforveien, da et minefiske-
fartai edelagdes; dette var like i neer-
heten.
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Skibet gik, da ulykken indtraf, med
fuld fart forover. Der blev ikke fra broen
git nogen ordre til maskinen, saavidt vid-
net vet, og efter hvad 2den maskinist senere
har fortalt vidnet, blev ikke maskinen stop-
pet. Den fungerende maskinbetjening var
2den maskinist og en fyrbeter. Skibet
hadde av baater 2 livbaater, nemlig st.b.
livbaat, som var en Brudebaat og b.b. liv-
baat som var den almindelige slags, og
desuten en gig og en pram. St.b. livbaat
stod paa forhaand les i krabberne. B.b.
livhaat var utsvinget i daviderne. Med det
samme ulykken indtraf, fik vidnet fat i et
livbelte og lep fra broen agterover til b.b.
livbaat, hvor han straks gik igang med at
hugge los surringerne, assistert av en anden
av bes®tningen som kom til litt senere.
Vidnet og 7 mand gik saa i baaten. I
dette pieblik var skibet sunket saa dybt at
baaten begyndte at flyte, og det var bare
fangelinen som endnu holdt baaten til
skibet. Samtidig tok det vand som foren-
fra veltet over broen, og ferte kapteinen
med sig fra broen agterover paa utsiden av
b.b. livbaat. Her fik man fra baaten fat i
ham og tok ham op i baaten. Dette var
tungt da kapteinen var en stor tyk mand.
Med det samme man hadde faat kapteinen
op i baaten, og man skulde til at kappe
fanglinen, som man ikke hittil hadde tur-
det kappe for kapteinens skyld, da baaten
vilde ha drevet avsted med stremmen, hvis

" fanglinen var blit kappet, kapseiste baaten

som folge av dragsuget, da skibet sank, og
derav at den forreste david blev hsengende
fast over msingen paa baaten, der blev holdt
fast i skibet av fangelinen. De 3 av be-
setningen som omkom, var av de 9 i
b.b. livbaat. Vidnet saa dem ikke mere
og horte heller ikke at nogen anden hadde
set dem mere efterat baaten var kapseiset.
Hvorvidt de omkomne kunde svpmme, vet
vidnet ikke. Saavidt vidnet saa hadde de
ikke noget livbelte. Den eneste av beset-
ningen som hadde livbelte paa sig, var en
fyrboter. Vidnet hadde som anfort faat fat
i et, men han mistet det. Der var tilstreekke-
lig antal livbelter, nemlig 16, som var an-
bragt i 2 kasser som stod paa broen.

Efterat ulykken var indtruffet, fandt vidnet
den ene av kasserne veltet midt paa broen,
hvortil den under ulykken var blit fort fra
borde, og det var i denne kasse han tok
op livbelte til sig. Den anden kasse saa
han ikke efter, Foruten livbelterne i kas-
serne var der et parlivhelter i hverav liv-
baaterne. Av livbgier var der i det hele 4.
De to stod lese i seilduksstropper paa et
rekverk paa broen, og de to andre var
hengt op i rekverket som gaar rundt taket
paa bestiklugaren; disse sidste var fastgjort
til rekverket paa den maate at haandlinen
paa begge beierne var nippet® til rekver-
ket med seilgarn som altsaa maa kappes
for at beierne kunde komme los. Hver
gang skibet kom til land blev baatene
svinget ind paa dmkket, og hver gang det
gik fra land blev de igjen svinget uti da-
viderne. Dette gjaldt dogikke Brude-baaten,
som altid stod les i krabberne, undtagen
naar der var sver slingring, da den blev
surret fast i krabberne. Baatmanever var
blit holdt med 2 & 3 mdrs. mellemrum.
Den sidste avy disse manegver fandt sted ca.
14 dage for ulykken. Mangvrene foregik
under medvirkning av hele besetningen.
B.b. livbaat og giggen blev svinget ut i
daviderne og firt paa vandet, 4 av mand-
skapet gik i livbaaten og 2 av maundskapet
samt 2den styrmand gik i giggen, og der
blev ogsaa undertiden foretat en roning
med baatene ved disse leiligheter, nemlig
naar der var anledning til det. Alle skibs-
papirer gik tapt ved forliset. Alle manc
var @dru ved ulykken.

Vidnet tilfpier at skibet sank mec
baugen forst og under synkningen svinge
rundt, saa det tilslut, da det stod paa bun
den, hadde baugen omtrent i motsat ret
ning av hvori den ferst hadde veret; ds
skibet stod paa bunden, rak skorstenen om
trent op til vandflaten.

Oplest og vedtat.

Fremstod som 2det vidne Karl An
dreas Hpiland, 39 aar gammel, var 2dex
maskinist paa ,Dronning Maud“, bosat
Bergen, blev forberedt til vidnesbyrds av
leg og forklarte at han ved leilighetes
gjorde tjeneste i maskinen, da han pludse
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lig horte et forfeerdelig sterkt smeld, som
bevirket at det rystet overalt i maskinen.
Der begyndte med det samme at stremme
vand fra fyrrummet gjennem gangen paa
st.h, side av kjedlen agterover. Vidnet
skjonte da at det gjaldt hurtigst mulig at
komme op paa dekket, og han hadde ikke
tid til at stoppe maskinen. Da vidnet
naadde op til dekket, var vandet ailerede
steget op til maskintoppen, Idet vidnet
kom op paa dskket, saa han at der var en
masse 1ok og damp som gjorde det umulig
at se forover. Broen var endnu over van-
det. Vidnet skyndte sig straks bort til
Brude-baaten, men da vandet allerede var
begyndt at komme ind over agterdmkket,
fandt han det fornuftigst at hoppe over-
bord. Han blev senere tat op av et av
minefiskefartoierne. Vidnet saa ved leilig-
heten ikke noget til dem som omkom ved
ulykken.

Oplest og vedtat.

Fremstod som 3dje vidne Svend Hjal-
mar Molander, 17 aar gammel, var let-
matros paa ,Dronning Maud“, bosat i Stock-
holm, blev forberedt til vidnesbyrds avleg
og forklarte, at han ved leiligheten stod til-
rors, frit paa broen, da han pludselig horte
et sterkt smeld, som rystet skibet slik at
han blev kastet i deekket, og en masse
vand og cement blev kastet op i luften.
Vidnet var en av dem som gik i b.b. liv-
baat. Taljerne var uklare, saa man kunde
ikke fire baaten paa vandet. Men da ski-
bet var sunket saa dypt at baaten flot, blev
taljerne kappet. Man trak kapteinen om-
bord i baaten mens denne endnu var fast-
gjort til skibet med fanglinen, og straks
efter at man hadde faat kapteinen ombord,
kapseiset baaten. Vidnet observerte ikke
hvad grunden hertil var. Efterat baaten
var kapseiset, saa vidnet ikke mere til dem
som omkom. Selv fik vidnet fat i en aare,
og blev senere tat op av et av minefiske-
fartpierne. Vidnet hadde vwret ombord i
2 maaneder og 10 dage. Antagelig en 14
dage & 3 uker for ulykken blev der holdt
en baatmanover en dag vidnet sov, efterat
han hadde wvwmret vaktmand om natten.
De nermere omstendigheter ved manevren

kjender vidnet ikke. Vidnet snakket efter
ulykken med den som hadde staat paa ut-
kik paa bakken, nemlig en spansk matros.
Han sa at han ikke hadde set noget used-
vanlig for ulykken, han var dog ferst kom-
met paa utkik et par minutter for ulykken.

Oplest og vedtat.

Iste vidne fremstod paany og forklarte
at leperne til taljerne til b.b. livbaat hadde
veeret opkveilet paa brodekket, men
ved eksplosionen og vandet som vealtet over
dekket, blev de uklare, og kunde ikke
gjores klar igjen i den korte tid som var
igjen til baaten flot paa vandet.

Opleest og vedtat. Vidnerne edfastedes.
Sjeforklaringen sluttes. Retten havet.

Herman Lie,

Hj. Hanssen. H. F. Schetelig.

D/S ,,Gotthard“ (M. C. Q.G.) av Kristiania.

Reg.ton br.: 1463, last: Rujern, edelagt 3dje
september paa reise fra Middlesborough til Rouen.
Omkommet: Ingen.

Aaret 1916 den 5te september avholdtes
efter berammelse sjoforklaring paa gene-
ralkonsulatet i London i anledning av d/s
~Gotthards“ senkning den 3dje s. m.

Forretningen administrertes av gene-
ralkonsul W. Eckell, og som bisiddere
fungerte fhv. skibsforer H. Stranger Sand
og kaptein Olaf Kalgraff, forer av d/s
+Blomvaag“ av Bergen.

Kaptein Niels Stange Nielsen, av Tons-
berg, fremstod og forklarte, at han var
forer av d/s ,Gotthard* av Kristiania, til-
horende A/S Uto, bestyrer Camillo Eitzen
& Co., Kristiania. Kjendingssignal M. C.
Q. G., bygget av staal i Kristiania i 1906,
dr. 1463 tons brutto og 890 tons netto,
klasse 1 A 1 i Norsk Veritas, verdi ca.
kr. 150000000, assurance ubekjendt. Dyp-
gaaende 18’ agter, 17’ 4" forut.

Fartoiet, som hadde en besmtning av
18 mand foruten fereren, var paa reise fra
Middlesbrough til Rouen med ca. 1500 tons
rujern og ca. 500 tons ammoniaksulfit i
sekker, verdi og assurance ubekjendt.



