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Nermere oplysninger om de savnede
haves ikke, men de var samtlige paamen-
stret i Swansea 4de januar 1918.

Kapteinen mener, at «Fantoft. aand-'

synligvis har vsret angrepet av emn un-
dervandshaat. Hadde den stedt paa en
mine vilde formentlig de to ferste baater
i konvoyen vare stedt paa ferst. Han har
dog ingen undervandsbaat set.

Den norske s/ls «Herdebred» og den
franske <Phryné, tilherende Compagnie
Auxiliaire Maritime de Transports, for-
mentlig i St. Nazaire; farer, kaptein Le
Qo, utsatte sig selv for stor fare ved at
stoppe og ta til sig endel av «Pantoft:s
mandskap. Fereren av disse skibe har ef-
ter kapteinens mening gjort sig fortjent
til en offentlig paaskjennelse.

"Alt besstningens tei blev tapt wved
katastrofen.

’ Oplaast og vedtat.

Fremstod 1ste vidne, Sigurd Loftaas,
49 aar gammel, Iste styrmand paa «Fan-
tofts som forklarer, at det er ham som
har forfattet journaloptegnelsen, og at
han henholder sig til hvad der staar deri.

Vidnet saa ingen undervandsbaat,
men han mener at «Fantoft» maa ha vee-
ret angrepet av en saadan, idet «Fantoft»
fulgte i kjolvandet av en betydelig storre
baat, som, hvis det hadde vasret en mine,
sandsynligvis hadde blit rammet forst.
«Fantofts gik med henved 8 mils fart da
katastrofen skedde. Vidnet saa intet til
nogen av de forsvundne sjemeend.

Oplest og vedtat.

Fremstod 2det vidne, Olaf Johan Mar-
tinussen, 30 aar gammel, hjemmehorende
i Bergen, 1ste maskinist paa «Fantofts,
som forklarer at han war i maskinen da
cksplosionen skedde. Vidnet blev slengt
fra maskinbsenken ned paa maskinderken.
Statet var meget voldsomt og kom anta-
gelig fra utsiden; — maskinen «stagget,
et sieblik og begyndte saa atter at arbeide.
Ingen av vagten i maskinen omkom; ma-
skinassistent Pedersen wvar i messerum-
met og fyrboter Wetten var forut i luga-
ren, da eksplosionen skedde. Vidnet stop-

pet maskinen like efter stotet og sprang
saa til b.b. livbaat.

Oplast og vedtat,

Fremstod 3dje vidne Fredrik Kristen-
sen, 22 aar gammel, hjemmehorende i Ug-
lehuset (Danmark), matros ombord paa
«Fantoft», som forklarer at han wvar ut-
kiksmand da eksplosionen skedde. Han
saa hverken mine eller undervandsbaat.
«Fantoft» gik like i kjslvandet paa et an-
det skib som nr. 3 i konvoyen.

Opleest og vedtat.

Bisitterne har infet at bemerke.

Vidnene edfmstedes.

Forretningen avsluttet.

(Sign.) O. Bjonness,
(torer av «Oddborg:).

(Sign.) Arne Hammer,
(konsul).

(Sign.) Oskar Olsen,

DIS «Saga» (H. D. K. N.) av Kristiania.

Regton br.: 1142, krigsforlist (minesprengt)
2 eng. mil av Sunderland f4de februar 1918 efter
at vare rekvisitionert av den britiske regjering.

DIS «Ber» (M. K. L. T.) av Kristiania.

Reg.ton br.: 1149, last: kul og alluminiums-
pulver, edelagt 21de februar 1918 paa reise fra
Tyune til Kristiania, Omkommet: 1 mand,

Aar 1918, den 23de februar, avholdtes
efter berammelse sjeforklaring i Leith paa
det norske konsulat i anledning av, at d/s
«Bers av Kristiania blev senket av en tor-
pedo den 2lde ds.

Forretningen administrertes av kon-
sul J. T. Salvesen og som bisittere fun-
gerte:

Fhv. skibsferer B. M. Nilsen, besat i
Leith og

Skibsferer T. J. Julinsen, forer av d/s
«Bong» av Reykjavik.

Kaptein John Sundby av Kristiania
fremstod og forklarte, at han var ferer av
dls «Bers av Kristiania. kjendingssignal
M. K. L. T, dregtig 1149 tons brutto og
665.98 tons netto, bygget av staal i Kristi-
ania 1914, klasse A 1 i Norsk Veritas.
Verdi og assurance ukjendt.



Sjsforklaringer over krigsforliste norske ekibe i 1918. 97

Farteiet, som tilherte als Ganger
Rolf» med bestyrende reder Fred. Olsen &
Co. i Kristiania, og som hadde en besmt-
ning av 18 mand med fereren, var paa
reise fra Tyne til Kristiania via Arendal
med ca. 883 tons kul og 520 tons allumi-
ninm pulver, da det den 21de ds. blev tor-
pedert paa 55° 27° N, 10° 9 W,

Da daghoken var gaat tapt, fremla fo-
reren en av ham skreven beretning; denne
var saalydende:

«Torsdag 21de februar 1918 kl. 4'/; ef-
term. avgik d/s «Ber» fra Tyne bestemt til
Kristiania med en ladning bestaaende av
ca. 883 tons kul, samt 520 tons alluminium
pulver; det sidste indlastet i Ronen, dyp-
gaaende forut 158" agter 15'0". Kl 3
efterm. kviterte lodsen ved Pieren og slut-
tet straks til konvoiens leder, idet man
holdt denne lidt om babord. Frisk Sw-lig
vind med en del hei, krap sjs. KL T
efterm. samme dag indtraf pludselig en
voldsom eksplosion i forkant av agterrum-
met. Skibet var et sieblik indhyllet i kul
og aluminiumsstev, samtidig som damp
treengte ind i maskinrummet i sterre
meengder. Skibet saaes da hurtig at synke
med agterskibet. Der blev straks av vakt-
havende 2den styrmand, Sverre Slemdahl,
slaat vel i maskinen, hvorefter han sprang
til hurtiglukkeren, men holdt da allerede
2den maskinisten, Trygve Jorgensen, paa
med at steenge denne. Samtidig kom ogsaa
kapteinen, der i eksplosionssieblikket op-

holdt sig i salongen til og paasaa, at denne

blev stengt.

Mandskaperne wvar imidlertid gaat
igang med at sette ut sine respektive baa-
ter, motorbaaten om babord og styrbord
livbaat. Da kapteinen fra hurtiglukkeren
kom over paa styrbord side var allerede
styrbords baat paa vandet, Han gik der-
fra over paa babord side og bad mandska-
pet ta det med ro, da det syntes som ski-
bet sank ganske sagte. Gik derfra over
paa styrbords side igjen for at se hvorle-
des det gik her. Han saa da, at livbaaten
gkar ut fra siden med taljene endnu ikke
huket ut og fangelineme endnu fast. Det
var da saavidt man kunde se 2 eller 3

mand i baaten. Han antok, at den vilde
gaa rundt og gav straks ordre til de reste-
rende at gaa til reservebaaten. Sprang
selv straks over til babord side og gav
ordre til motorbaaten, som da wvar paa
vandet, at satte av og redde mandskapet
fra styrbords livbaat, hvilken ordre straks
blev befulgt. Reservebaaten blev imidler-
tid straks sat paa vandet. Kapteinen fore-
tok nu en runde for at se efter at ingen
var igjen ombord. Han saa da styrbords
livbaat ligge langs siden endnu fast i den
ene talje, men med tre mand i, klar til at
stte av. Han hentet derpaa en kuffert
med en del papirer, hvorefter reservebaa-
ten satte av. Journalen og kapteinens kas-
sebok gik tapt, likesom heller ikke mand-
skapet fik reddet nogen av sine effekter.
Efter at reservebaaten hadde sat av med
de resterende av mandskapet gaves ordre
til at ro i agterlig retning for om mulig
at underseke om nogen laa i vandet, da
der intet saaes til motorbaaten. Efterat
ha rodd en stund i denne retning blev man
praiet av en av eskortens vagtskibe, men
da det saa ut til, at «Ber» ikke sank no-
get mere, gaves ordre til at ro mot «Ber.
igien. Trawleren optok derpaa besstnin-
gen fra styrbaard Livbaat, hvorefter den
igjen satte ned mot reservebaaten, kastet
en line ombord og gav ordre til eieblik-
kelig at komme ombord, hvilket ogsaa blev
gjort. Kommet ombord i trawleren blev
dennes chef av kapteinen anmodet om at
gaa op 1 neerheten av «Bers samtidig som
han gjorde opmerksom paa, at en tredje
baat var sat paa vandet. Chefen svarte
imidlertid, at dette kunde han ikke gjere
da det var mot konvoichefens ordre, hvor-
paa trawleren satte fuld fart paa. Efter
en stunds forlep fik man ogsaa melding
om at motorbaatens besstning var optat
av en anden trawler. Alle de reddede for-
blev ombord i trawleren til neeste dags
morgen, fredag 22de februar kl. 9'/; form.
da de blev landsat i Leith. Ved optallin-
gen av mandskapet her viste det sig, at
en mand, Leif T. Dahlin, var savnet,
Maskinist O. Nilsen, som hadde kom-
mandoen over motorbaaten forklarer, at
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han straks han fik ordre, satte av og rodde
agterover, Han herte da skrik og rodde
i retning av disse, saa ogsaa en mand ligge
i vandet og var ner ved ham, da en stor
sjo kom og efter denne saaes intet mere
til manden.

Redningsbaaten blev efter ordre fra
de reddende skibe latt i drifts.

Kapteinen henholdt sig til den skrift-
lige fremstilling og forklarte, at han var
i salongen da eksplosionen hertes, lop da
op paa broen og fandt, at 2den maskinisten
allerede hadde holdt paa at stsnge hur-
tiglukkeren. Med hensyn til den omkomne
sjomand bemerkes, at han ikke saa ham
falde overbord, samt at den livbaat, han
var ombord i skar ut fra skibssiden og
fyldtes med vand, og da jeg trodde at den
skulde kantre, gav jeg ordre til de reste-
rende mandskaper, som skulde i denne baat,
at gaa til reservebaaten. Baaten rettet sig
imidlertid, og tre mand som skulde i
denne, ikke hadde hert min ordre at gaa i
reservebaaten, gik ombord i styrbords liv-
baat efter at den igjen war kommen til
skibssiden. Man saa ingen undervands-
baat, men det antages, at det er en utskutt
torpedo, som har truffet den del av
farteiet (forkant av agterrum), hvor allu-
mininumet var, og at dette har dampet
eksplosionen, da jeg paa min runde, ferend
jeg gik i livbaaten, saa ned i maskinrum-
met og saa ikke, at noget vand var trengt
ind der, og det elektriske lys
fremdeles. Jeg la da ogsaa merke til, at
skibet var sunket ned til rmlingerne, Ef-
ter min runde sprang jeg giennem salon-
gen og fik med mig en haandkuffert in-
deholdende en del papirer og gik da om-
bord i reservebaaten paa bakbord side.
Alle livbaatene med undtagelse av mo-
torbaaten, blev overlatt til sin skjmbne
ifelge ordre fra eskortskibet, som tok os
ombord. Motorbaaten blev slept et
stykke, men paa grund av stormen brak
sl@peren, og baaten gik i drift. Man ned
ombord i redningsskibet en meget god be-
handling.

Oplest og vedtat.

fungerte -

Komparenten avtraadte og fremstod:

1. vidne, 2den styrmand, Sverre Stendahl,
fedt 10de mai 1889, hjemmehe-
rende i Kristiania.

2, vidne, 2den maskinist Trygve Jorgen-
sen, fodt 28de mars 1895, hjem-
mehorende i Mandal.

3. vidne, Torstein Skoug Johannessen, ma-
tros, fedt 6te november 1899,
hjemmehorende i Reken pr. Kri-
stiania.

4. vidne, Georg Wold, letmatros, fodt 27de
februar 1900, hjemmehorende i
Reken pr. Kristiania.

Vidnerne blev gjort bekjendt med
edens betydning.

Vidnerne avtraadte med mundtagelse
av:

1ste vidne, Stendahl, som for-
klarte, at han var paa broen, da begiven-
heten indtraf. Der var tre handelsfarteier

i konvoien eskortert av en torpedobaat og

to armerte trawlere med en leder. Der

var en mand paa utkik paa broen. Der
holdtes skarp utkik, men intet kunde sees
for eksplosionen. Det var maaneskin med
litt disig luft. Farteiet blev truffet wved
forkant av nr. 3 luke. Med hensyn til den
omkomne sjemand, Leif Dahlin, kunde
han intet ultale, da han opholdt sig paa
bakhord side, ved motorbaaten; han saa
ikke skibet synke.

Han forklarte sig ievrig i overens-
stemmelse med foreren og tilfeiet, at kap-
teinen gav ordre til at motorbaaten skulde

- gna og seke efter den forulykkede mand

og alt mulig blev gjort for at redde denne.

Oplaest og vedtat.

Vidnet avtraadte og fremstod:

2det vidne, Jergensen, som for-
klarte, at han var paa vakt i maskinrum-
met. da eksplosionen indtraf. Jeg sprang
da eieblikkelig op og stengte av dampen
med hurtiglukkeren. Dampreret wvar
sprunget som felge av rystelsen ved eks-
plosionen og maskinrummet blev fuldt av
damp. Derefter lop jeg til bakbords liv-
baat som man holdt paa at smtte ut. Vi
herte da et skrik og fik da ordre av kap-
teinen at ro akterover for at bjerge den
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overbordfaldne. Vi saa ham et kort stykke
forenom livbaaten, men da vi kom neer-
mere var han forsvunden, Litt efter at
man hadde opgit haab om at finde ham
kom et av eskortskibene op til siden av
vor baat og tok os ombord. Livbaaten
blev tat paa sleep, men gik senere i
drift. Vi kom ombord i trawleren kl. 8 og
omkring '/, time senere saa jeg «Bor» synke
med agterenden forst. Han hadde intet
vderligere at forklare.

Oplaest og vedtat.

Vidnet avtraadte og fremstod:

3dje vidne, Johannessen, som forklarte
at han sat inde og spiste da eksplosio-
nen fandt sted, hvorpaa han lep ut paa
deek, og, sammen med flere av de andre
mandskaper, op paa taket av dakshuset
agterut hvorpaa laa en redningsflaate. Men
det blev derpaa ropt, at vi skulde gaa i
baatene. Jeg gik til bakbords baat (mo-
torbaaten), og da den blev sat ut, fik vi
av kapteinen ordre til at seke efter den
mand, som var faldt overbord fra styr-
bords livbaat. Vi herte den omkomne
rope forst, og vi svarte igjen og vedblev
at rope, idet vi rodde nermere, men da
vi kom til det sted, hvor han var blit set,
saaes intet til ham. Kort tid efter at vi
hadde opgit haab om at finde ham kom
trawleren og tok os ombord, hvor vi blev
godt behandlet, Da jeg kom ombord i
trawleren saa jeg, at «Bor» laa med akter-
enden dypt i vandet og synkefeerdig. Jeg
gik derpaa efter ordre nedenunder for at
skaffe.

Oplsst og vedtat.

Vidnet aviraadie og fremstod:

4de vidne, Wold, som forklarte, at
han stod tilrors, da begivenheten indtraf
og kunde ikke se noget. Han fik ordre
til at gaa til styrbords livhaat. Under ned-
firingen av baaten hoppet to mand ind i
denne, og da den kom paa vandet, huket
fortaljen sig ut med den folge at baaten
skar ut fra siden, og like efterpaa saa
han hodet paa en av de to som var i baa-
ten dukke op aktenom livbaaten, hvorpaa
han herte kapteinen gi ordre til' motor-
baaten at gaa aktenom «Ber: for at se

efter de som var i vandet. Efter ordre gik
jeg i reservebaaten og kom ombord i en
av trawlerne. Da jeg sidst saa «Beors, laa
skibet med akterdsekket under vand.

Han hadde intet yderligere at be-
rette.

Oplaest og vedtat.

Vidnet avtraadte.

Forerens beretning oplaestes derefter
for 1ste—4de vidne,

Vidnerne av hvilke ingen hadde paa-
hort de andres forklaringer, blev derpaa
edfsstet.

Sjeforklaringen sluttedes.

(n) J. T. Salvesen,

konsul.

(u) T. J. Julinsen, (u) B. M. Nilsen,
bisidder. bisidder.

D/S «Sarpfos» (M. G. H. 8.) av Kristiania.

Reg.ton br.: 1458, last: kul og gasolje, edelagt
23de februar 1918 paa reise fra Swansea til Odda.
Omkommet: 2 mand,

Utskrift av Sjeforklaring

avholdt for konsulatet i Liverpool den
27de februar 1918, administrert av konsul
Johan Vogt med bisitterne Anthon Haag,
skipperborger av Tonsberng og Ludvig
Thorsen, ferer av s/s «Hermes», i anled-
ning av ovennavnte skibs ssnkning av
tysk Ubaat paa reise fra Swansea til Odda
den 23de februar 1918.

Ti fremstod da:

Skibets forer, kaptein Hans An-
dreas Johannessen, fedt Kristiania
20de september 1877, der fremla en av
ham undertegnet skriftlig beretning over
tildragelsen, der lyder:

Indberetning
efter hukommelsen for S/S «Sarpfoss.

Den 23de februar 1918 kl. 4 efterm. av-
gik fra Swansea og fortsatte reisen efter
instruktionen fra Admiralitetskontoret
i Swansea. Reisen fortsattes uten noget
navnevaerdigt indtraf indtil efter South
Stack var passert k1. 12.10 efterm. Kursen
sattes da for en position 7 mil retvisende
vest av Calf of Man. Kl 4 efterm. blev
skibet uten varsel rammet av en torpedo



