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da var ded. Stuerten derimot kunde ikke
findes, og da de fleste var meget utmattet
sattes kursen for St. Abbs havn som naaddes
kl. 450 em. og der blev man straks tat under
doktorbehandling og bragt i hus.

Vagthavende ved anledningen var paa
dek 2den styrmanden, Mikkeisen, jungmand
Borge og Sigfr. Gustavsen og i maskinen
2den maskinisten, Olsen og fyrbeder Albert
Westerlund.

(. Andersen, C. Olsen, C. Piene,
Mask, 2den mask. forer,
L. Borge,
jungmand,
Irettelagt 16de mai 1917.
‘ L. Madsen.

- Fremstod 1ste vidne Alf Michelsen, 2den
styrmand med «Ringholms, bopzl Skostredet
11, forberedtes til edfwmstelse og forklarte sig
paa speciel eksamination overensstemmende
med kapteinen hvis forkIarmg oplest.es 0g
vedtokes.

Fremstod 2det vidne Lal\ Borge, 16 aar,
jungmand med «<Ringholm», bopzl Strandgaten
145, Bergen, forberedtes til edfwestelse og for-
klarte at han stod tilrors da dampskibet den
20de april kl. 3,06 eftm. bleyv rammet av en
torpedo. Han saa skibet synke med for-
enden forst.

Han har ikke kjendskap til i hvilken til-
stand  baatene var, heller ikke vet han naar
baatevelser senest blev avholdt, idet han kom
ombord like for skibets avgang fra Bergen.
Der fandtes ombord redningsflaate og hver
mand hadde faat utlevert sig livbelie som de
bestandig skulde bave.

Viduet tilfoier at man saa kokken og
stuerten 1 vandet efterat de var hoppet over-
bord, men det var umulig at komme dem til-
hjzlp da de laa for langt borte. Sigfried
Julins Gustavsen blev hjulpet op paa flaaten.
Man macerte ham og gjorde alt mmlig for at
holde liv i ham, men alt forgjeves. Albert
Westerlund omkom i maskinen nten at man
saa noget til ham efter eksplosionen. Oplaest
og vedtat med tilfeiende, at han ikke saa
noget av ubaaten, heller ikke periskopet.

Fremstod 3die vidne Gabriel Andersen,
43 aar, 1ste maskinist paa «Ringholms, bopal

Nils Klims gate 3, forberedtes til edfmstelse
og forklarte at han opholdt sig i maskinrum-
met da eksplosionen fandt sted Skibet er
blit rammet paa St. B. side ved storkjelen
som blev sprengt. Der er ingensombelst tvil
om at skibet er rammet av en torpedo og
ikke av en mine. Skibet kraenget over til
B. B. da det blev rammet og V. saa like
efter paa St. B. side periskopét av en ubaat
som var i sterk fart i NO.lig retning.

Oplest og vedtat.

‘1sle, 2det og 3die vidne edfzstedes.

Retten havet.

E. Hesgelberg.
T. Torgersen. 0. O. Bergh.

D/S , Kongsli* (W. L. K. D.) av Bergen.

Reg.ton br.: 5822, last: hvete, beskadiget 20de
april paa reise fra Portland, Main via Halifax til
Rouerdam Omkommet: 1 mand.

Aar 1917 den 27de “april avho!dtes sjo-
forklaring paa det Kgl Norske Generalkon-
sulat i Rotterdam i anledning av at D/S
«Kongsli» av Bergeu mens det var paa reise
fra Portland Maine til Rotterdam med en
ladning hvete den 20de ds. om aftenen kl. 10
d. a. var forladt i Nordsjeen.

Forretningen bestyrtes av vicekonsul Grit-
ner, som bisittere forrettet kaptein Olsen av
Drammen og kaptein Agdesten av Bergen.

Fremstod derpaa kaptein A. Sem Olsen,
der forklarte at han var 57 aar gammel og
hjemmeherende i Bergen, at han var forer av
D/S «Kongsli» av Bergen og fremla:

'

Utdray
av D/S s«Kongsliss dagbok paa reise fra
Portland Maine til Rotterdam.

D/S «Kongsli» avgik fra Portland Maine
lordag den 31te mars med en ladning hvete
bestemt til Rotterdam via Halifax for in-
spektion.

Ved avgangen var alle luker forsvarlig
skalket og skibet forevrig i fuldt sjedygtig
stand. Ankom til Halifax mandag den 2den
april og fik tirsdag den 3dje april forts=tte
reisen som foregik under vekslende veirfor-
hold.
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Onsdag den 18de april k1. 11,40 em. pas-
serte Utsire fyr og kl 3'/s formiddagen 20de
april fik man se Syd Dogger Bank fyrskib og
da dette ikke var utsat i kortet satte man
baat paa vandet for at here om mulige for-
andringer. Man fik besked fra fyrskibet at
intet var iveien og at man kunde styre paa
Terscheeling Bank fyrskib. Fredag den 20de
april kl. 6 em. passertes Texel fyr i S.0—0.
150 14‘ av og kl. 9,30 em. passertes Umuiden
frr i 8.0.—0.'20. ca. 16 av kl omtrent 10
em. foltes et voldsomt stet og en eksplosion
saa hele skibet rystet, antagelig blev rammet
av en torpedo eller mine; dwkket fyldtes sam-
tidig med vand og «Kongsli» begyndte at
krienge over til styrbord. Livbaatene blev
straks gjort klar og da man frygtet skibet
skulde synke eller bli rammet flere ganger
gik alle mand i de to livbaater. Sarlig frygtet
man at oljetanken agter skulde rammes og
eksplodere hvorfor man satte fra skibssiden
og laa en stund og drev i l@ av «Kongsli»
som da krenget mere og mere over til styr-
bord og saa ut til at ville synke, hvorfor man
i livbaatene bestemte sig til at ro mot land.
Vinden var frisk N.'W. med endel denning:
Styrbords livbaat blev optat av vagtskibet
ved Umniden kl. 8 fm. og bakbords baat op-
tat av samme ca. 20 minutter senere. Efter
man kom ombord i vaktskibet opdaget man
at 2den styrmand Tormod Hegstad var for-
svundet, han var sidst set paa baatdzkket
iferd med at gjere klar styrbords livbaat.
Da alle mand gik i baatene trodde man i
styrbords baat at han var i bakbords baat
og i bakbords baat at han var i styrbords,
hvilken baat han tilherte.

Efter at man hadde landet i Umuiden
forsekte man at skaffe en sl®pebaat og gaa
ut til ulykkesstedet for at seke efter den 2den
styrmand, men da ingen baat kunde skaffes i
Umniden blev der eieblikkelig telegrafert til
Rotterdam, hvorfra der straks blev sendt to
baater ut for at seke efter 2den styrmand
der muligens kunde veare tilbake ombord i
skibet og saaledes hadde anledning til at
bjerge sig i en av de to utsvingte baater.

Kl. 2 em. samme dag avreiste hele mand-
skapet fra Umuiden til Rotterdam, hvor man
av konsulatet blev indkvartert paa forskjellige
steder. KIl. 7 aften fik kapteinen underret-

ning av assuranseagenten at skibet var fundet
av de to av ham utsendte slepebaater fra
Smit & Co. og var paa vei til Hoek van Hol-
land, hvor man antok at det vilde vaere kl. 2
neste morgen. Forsekte straks at faa offi-
cever og maskinister samlet, men da disse var
uvidende om at skibet var fundet lykkedes
det ikke faa samlet disse, hvorfor kapteinen,
stuert og assuranseagenten avreiste med slzpe-
baat k1. 12's nat og kom ombord i «Kongslis
ved Hock van Holland kl. 3 fm. og blev ski-
bet straks efter landsat paa den nordlige siden
av kanalen imellem Massluis og Hoek van
Holland; det laa da med styrbords side av
dekket i vandet. Ved ankomsten fandtes
nogen fiskere ombord fra loggeren «Deiks
K. W. 110 K. W. 19 som meldte at de hadde
veret ombord fra kl. 5 formiddag. Da disse
negtet Smits folk at komme ombord og
utfere det nedvendige, peilinger av ram
etc. bley dette spersmaal tilfredsstiliende ordnet
av assuranseagenten mot at et bevis blev ut-
fardiget og overlevert fiskerne.

Med firmaet Smit & Co. blev det arran-
gert for bjergning paa de vanlige betingelser
at bjergelennen skulde avgjeres ved voldgift
i Rotterdam = Ved peilingen av rum og tanker
fandtes nr. 2 rum fuldt av vand og de evrige
rum lens og lasten i disse uskadt, da skoddene
var tette. Slmpebaater for og agter holdt ski-
bet, der fremdeles laa med styrbords side av
dsekket i vand i stilling hele tiden. Dykker
blev straks sendt ned og fandtes et stort hul
i styrbords side midt i nr. 2 rum og da dette
ansaaes ufarlig at fortsmtte uten at losse
lasten forsekte man om eftermiddagen paa
heivand at trekke skibet av grunden. Hele
mandskapet kom ombord kl. 11 fm. Dampen
bley sat op paa to kjeler. Vandet i maskin-
rummet bley utpumpet og styremaskinen gjort
klar. Da man ansaa det umulig at faa skibet
flot uten delvis losning blev to kornelevatorer
og legter sendt ned mandag fm. og losning
paabegyndt. Kl 4 em. var ea 1000 tons
losset og da skibet begyndte at rette sig op
blev losning stoppet og elevator og legter
fjernet. Med to slepebaater agter og en forut
samt ved bruk av egen maskine blev skibet
bragt flot k1. 4'/2 em. og fortsatte reisen. Skiftet
lodsen ved Massluis kl. 5 og ved Rotterdam
kl. 5'/, em. forteiet i Maashaven kl. 6 em,
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Ved undersokelsen paa dekket fandtes 5 metal-
stykker som antagelig skriver sig fra en tor-
pedo. Disse blev tat i forvaring av assuranse-
agenten. Det bemerkes at det blev senere op-
lyst at en del av mandskapet hadde set en
torpedo passere agtenfor skibet straks efter
eksplosionen.

Sammenholdtes med dagboken og fandtes
i alt vasentlig at stemme overens dermed.
Komparenten blev tilspurt om han har noget
at bemerke til det fremlagte journalutdrag og
blev tilholdt om at avgi en saavidt sammen-
hengende beretning om vedkommende begi-
venhet og forklarer sig overensstemmende med
journalutdraget og svarte derpaa til spersmaals-
skrift:

Hvor opholdt kapteinen sig da ulykken
fandt sted? — Svar: Inde i salonen.

Hvem var vakthavende officer? — Svar:
2den styrmand Hewgstad, der opholdt sig paa
evre bro. , -

Hvem var rormand? -~ Svar: Ch. Lam-
son.

Hvem var utkiksmand ? — Svar: Connoley.

Paa hvis vakt skede ulykken? — Svar:
Paa 2den styrmands vakt.

Var der nogen feil eller mangel ved ski-
bet ved avgangen fra sidste havn? — Svar:
Nei, absolut ikke.

Hvordan var veiret, var det disig, hvor
langt kunde sees? — Svar: Fyrene kunde
sees en 18 a 20 mil, godt sigtbart.

Var det hei sje? — Svar: Krap den-
ning, sje.

Hvorledes var baatene anbragte og ut-
styrte og med hvilke andre redningsredskaper
var skibet forsynt? — Svar: Livbaatene (2)
anbragt agternt, 2 andre baater midtskibs
utsvingende i daviderne, paa begge sider for:
resten utstyr efter sjofartskontorets regler.

Naar var sidste baatmanevre avholdt? —
Svar: Under opholdet i Trinidad for ca. 4
maaneder siden.

Var instrumentene og evrige utrustning
samt bemanding tilfredsstillende? — Svar: Ja,
absolut.

Gik skibet med fuld fart da ulykken
skede? — Svar: Ja med ca. 10 mil

Blev der git signal til maskinen for at
stoppe, av hvem? — Svar: Ja, av kapteinen
efter at eksplosionen hadde fundet sted.

Saa vidnet den 20de april mellem k1. 9
og 11 aften nogen U-baat, hvordan saa den
ut, nr, merke, kanoner, periskop, behag be-
skriv den neiagtig hyis maulig, hvad nationa-
litet antar kapteinen den var av? — Syar:
Saa ingen U-baat, av 2den styrmand berettet
ogsaa at han ikke hadde set nogen; det varte
kun et & to minutter til at jeg var oven bro
fra salonen.

Blev fartei den 20de aften kl. 10 gjen-
stand for en eksplosion foranlediget utenfra?
~— Svar: Ja.

Foltes det som om skibet ramtes av en
torpedo og foltes det som om derefter an-
slaget mot skibssiden foregik nogen eksplosion
midt i skibet, hvor? — Svar: Ja, jeg felte
eksplosionen og rystelsen kom like ved smeldet
paa 8. b. side, skibet kastet sig straks over
til's. b.

Saa vidnet luker og andre ting bli slynget
i wveiret under eksplosionen? — Svar: Kap-
teinen saa ingen luker bli slynget i veiret og
saa da han forlot skibet ingen luker som var
fiyttet.

Saa kapteinen skibet synke? — Svar:
Nei, men med den stilling skibet hadde, vilde
det antages at det vilde synke; da vi forlot
det, da skandsekl. i s. b. dxk var under
vandet,

Antar kapteinen at man fra <Kongslis
kunne ha set flytende miner hvis saadanne
hadde befundet sig i farvandet? -— Svar: Nei,
umulig at se da def var for merkt.

Har kapteinen set nogen stripe i vandet
av en torpedo eller vandbobler stige op? —
Svar: Nei.

Har kapteinen paa denne reise set miner,
orlogsskib eller U-baater i Nordsjeen, de-
stroyer engelsk? — Svar: Ja, orlogsskibe og
en U-baat av ukjendt nationalitet.

Kom nogen tilskade eller er nogen om-
kommet? — Svar: Ja, 2den styrmand Hweg-
stad savnes.

Hvad gjordes der for at redde vedkom-
mende, naar saaes den forsvundne sidst? —
Svar: Henholder mig til journalutdraget, da
han sidst saaes paa dek (baatdekket) iferd
med at s@tte ut baaten og var da uskadt,
2den styrmands knffert stod igjen paa agter-
deekket,
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Horte nogen hans rop om hjelp? —
Svar: Nei.

Hvor lznge blev livbaatene liggende ved
skibet, hvorfor gik man ikke ombord igjen da
skibet ikke sank? — Svar: Henholder mig
til journalutdraget.

Var redningen forbundet med' fare? —
Svar: Ja.

Leftedes skibet med baugen eller agter-
stevn lokalt som om den var foraarsaket ved
stet _mot nogen mine? -- Svar: Kraenget
oieblikkeliz, var med s. b. vandmassen kommer
ind over dmkket, forskibet laa lavest.

Er der fundet nogen rester av torpedo
eller mine ombord i farteiet? — Svar: Hen®
holder mig til journalutdraget, fundne stykker
er levert til marineautoriteten her for at un-
dersekes: Stykkerne fandtes agtenfor kollisions-
stedet midtskibs s. b. .

Kjendte kapteinen til blokadebestemmelser
i Nordsjeen, saa at skibet ikke var indenfor
den tyske eller engelske spsrringszone, —
Svar: Kapteinen hadde erholdt sine instruk-
tioner i Halifax og holdt disse efterrettelig
og hadde siden ikke nogen adgang til at faa
oplysning, forresten henholder jeg mig til
journalutdraget.

Hvilket nationalitetsmerke forste d/s i
ulykkesoieblikket, hvor langt kunde disse
sees? Var handelsflagget heist? — Svar: To
store norske malte flag paa hver side, « Kongsli,
Norge»> malt mellem disse, der antagelig kunde
sees ca. 5 4 6 sjomil. Handelsflagget var heist
og oplyst av en elektrisk sollampe, derunder
Belgian Relief utstyrs flagge vimpler og. seil
streekket fra midtskibs til agter disse var
ogsaa oplyst av to elektriske sollamper paa
hver side. ( :

Har kapteinen noget mere av interesse
at bemerke? — Svar: Saa ingen U-baat, men
en del av mandskapet erklerer at ha set
striper i vandet.

I aviser av den 27de april leses at der
da skibet laa alene og ingen ombord, er der
forsvundet fra farteiet 3 trosser, to klokker,
et stort antal kniver, skeer, gafler etc., kjender
kapteinen noget dertil? — Svar: Ja, saken
er anmeldt for politiet i Rotterdam. Jeg vil
dog tilfeie at jeg straks ved landstigningen
med mit mandskap gjorde foranstaltninger
med at faa en baat sendt ut for at seke

efter 2den styrmand og dampskibet, hvilket
maaske endnu kunne vezre flytende og bley
dette gjort av vicekonsulen i Umuiden og
senere av assuranseagenten, Andersen, den
person, der har git mig den bedste assistance
for at faa farteiet ind.

Har generalkonsulen at foresperre noget?
— Svar: Nei.

Har bisittere noget at foresperre om? —
Svar: Nei.

Har assnranseagenten noget at foresperre
om? — Svar: Nei.

Oplest og vedtat.

(sign.) A. Sem Olsen,
farer.

Fremstod derpaa: 1Iste vidne styrmand
E. Vold, 30"z aar, Trondhjem. 2det vidne
Zden maskinist Sten Vogel, 41 aar, Jenkeping.
3dje vidne 3dje maskinist Aug. Trondsen, 35
aar, Bergen. d4de vidne stuert Klaus Hansen,
28 aar, Egersund. 5Hte vidne donkeymannd
William Serensem, 28! aar, Aarhus. 6te
vidne fyrbeter Axel Jensen, 29'/: aar, Kjo-
benhavn.

Vidnerne, der alle har varet tilstede ved
oplesning av journalutdraget blir alvorlig for-
manet til at forklare sandhet og fuld sandhet
paa de til dem giyne spersmaal da de senere
vil bli edfwstet samt foreholdt edens heitide-
lige betydning og den borgerlige straf som de
paadrar sig ved at i nogen henseende avvike
fra sandheten. Derpaa oplestes for vidnerne
den ‘av' fereren avgivne forklaring, hvorpaa
hver og en for sig bliver tilspurt om de har
noget at tilfeie og om denne forklaring for-
saavidt hvad den angaar omstandigheter ved
ulykken er overemsstemmende med hvad vid-
nerne har set og for dem er bleven oplaest,
hvortil de svarer:

2den maskinist Sten Vogel forklarer at
der siden hans ankomst ombord de sidste
dage av september ingen baatmanevre har
fundet sted. :

Angaaende standsningen av maskinen kan
meddeles at maskinen blev standset  ifelge
ordre fra 1ste maskiuisten til 3dje maskinisten,
da ringte det ferst i telegrafen fra broen.
Hvorvidt baater var untsvingt midtskibs er
mig ukjendt, men vel agterut to stykker.

Oplest og vedtat.

(sign.) Sten Vogel,
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3dje maskinisten Aug. Trondsen henholder
sig til 2den maskinisten Vogels forklaring,
Forresten er alt i orden.
Oplest og vedtat.
(sign.) Aug. Trondsen.

Fyrboter Axel Jensen forklarer rigtig-
heten av journalutdraget og kapteinens for-
klaring men tilfeier at han laa nede i sin
kahyt og sov da eksplosion fandt sted.
Kommen op paa baatdekket ser jeg ca. 1 mi-
nut efter eksplosionen en lys stripe passere
fra s. b. side til b. b. side agterut fra far-
toiet i kort avstand; jeg har tidligere set
torpedoer passere farteiet da jeg var ombord
i et engelsk fartei «Molier» i december
maaned.

Oplest og vedtat.

(sign.) Axel Jensen.

Stuert Klans Hansen har set 2den styr-
mand Tormod Hamgstad i S. B. livbaat be-
skjeftiget i den. Herte han si til nogen paa
dekket ved taljerne laar forsigtig slakkedes
op i taljerne baaten faldt. 2den styrmand
faldt formodentlig ut av baaten og senere
ikke set.

Oplest og vedtat.

(sign.) Klaus Hansen,

stuert.

Har bisittere noget at sperre om? —
Svar: Nei.

Har assuranseagenten noget at foresperre
om? — Svar: Nei.

Vidnerne bley derpaa edfrestede. Sjefor-
klaringen avsluttedes.
Rotterdam 27de april 1917,

Fr. Griiner,
vicekonsul.

H. Agdesten,

bizitter.

0. M. Olsen,
bisitter.

Fremstod derpaa den 28de april 1917
folgende:

1ste vidne fyrboter Arthur Evans, 36 aar,
Richmond Virg. 2det vidne daksmaskinist
;. B. Lachance, 33 aar Unterbelt. 3dje vidne
wiper J. N. C. Davick, 33 aar, Wallpale
Mass. 4de vidne wiper Fr. Robinson, 33 aar,
New York. b5te vidne wiper Harry T. Thistle,
24'/s aar, Boston. 6te vidne wiper Kon-

rad King, 22 aar, Baltimore. T7de vidne
kok Percival N. Nevens, 23 aar, Portland.
Rde vidne matros Burdette Soutworth, 31 aar,
Southport Maine. 9de vidne messegut Welfrid
S. Marseille, 22 aar, Montreal. 10de vidne
matros Arthur Bure, 26 aar, Montreal. 11te
vidne matros Gharles Lamson, 20 aar, Lu-
beck Mn. 12te vidne matros William Davis,
26 aar, Lubeck Mn. 13de vidne matros
William Ford, 28 aar, Boston. 14de vidne
matros John Hathome, 32 aar, Mahrlhead.
156de vidne matros James Porter, 42 aar,
Yarmouth, N. . 16de vidne matros Georg
Waters, 22 aar, St. John, N. Y. 17de vidne
tmatros Harry N. Waters, 24 aar, St. John,
N. Y. 18de vidne oljer John Mitchell, 24
aar, Boston. 19de vidne oljer Mich. Sweeney,
25 aar, Boston. 20de vidne wmessegut .J.
Suthewise, 23 aar, Boston. 21de vidne 2den
kok Manley W. Cole, 22 aar, New Hampton.
22de vidne matros Jarnes Hughes, 27 aar,
Fast Boston. 23de vidne matros Robert
Connoley, 32 aar, Boston.

Vidnerne blir nu alvorliz formanet til at
forklare sandhet og fuldt sandhet paa de til
dem givne spersmaal da de senere vil bli ed-
feestet samt foreholdt edens heitidelige betyd-
ning og den borgerlige straf som de paadrar
sig ved at i nogen henseende avvike fra sand-
heten.

Dette stykke oplaestes for alle i det en-
gelske sprog og gaves falgende spersmaal
ogsaa i det engelske sprog:

1) Saa vidnet den 20de kl. 10 aften en
U-baat, hvorledes var den merket? — Svar:
Nei. |

2) Blev farteiet den 20de kl. 10 aften
gienstand for en eksplosion utenfra?® — Svar:
Utenfra.

3) Feoltes det som om skibet ramtes av
en torpedo og foltes det som om efter an-
slaget mot skibssiden foregik en eksplosion
inde i skibet? — Svar: Ja.

4) Saa vidnet luker ete. i skibet flyve i
luften? — Svar: Nei.

5) Hvor lang tid hengik der fra forste
skud faldt til skibet sank? — Svar: Saa
ikke skibet synke og var ved siden ca. 40
minutter.

6) Saa vidnet under reisen noget tegn
til miner, torpedoer, U-baater i Nordsjeen? —
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Svar: Nei. John Harthome tilfeier at ha set
Fredag morgen kl. 7,15 mrg. en U-baat pas-
sere baugen av skibet uten at ta nogen hen-
syn. i

7) Saa viduet nogen stripe i vandet av
en torpedo eller vandbobler stige op? — Svar:
Nei.

Daksmaskinist G. B. Lachance tilfoier at
han har set et lys i vaundet s. b. fra livbaaten
forenom skibet hadde ikke varet lenge i liv-
baaten, lyset ikke lang oppe i vandflaten.
jeg kan ikke si hvad slags skib der forte
dette lys.

Kok Percival M. Nevens. Et par minutter
efter at eksplosionen hadde fundet sted, han
var paa dek, han saa bakved fra s. b. til
b. b. en bane av en torpedo — har set en
bane av en torpedo tidligere i Virginia og
fastholder paa det bestemteste.

Derpaa fremstod matros John Hathome.
Har set en lys stiripe i vandet like bak ski-
bet 6 fot derfra lige efter eksplogionen har
fundet sted. Jeg vet ikke om hvorledes tor-
pedobanen ser ut.

Nedennevnte D mand var paa dek da
eksplosionen fandt sted:

1) John Hathome, 2) Robert Connoley,
3) Manley W. Cole, 4) James Porter, 5) Chras
Lamson tillikemed 2den styrmand Shonnod
Hegstad var de eneste paa dek.

1) Har intet at tilfeie hvad han har
forklart.

2) Var 1 utkiksposten da eksplosionen
fandt sted, saa fyret i Umuiden. 15 minutter
senere eksplosionen. Jeg herte et skarpt smeld
foite som om skibet stoppet men ikke at det
loftedes. Lukerne var av da han kom ned
fra utkiksposten, han saa intet paa havet om-
kring, meget vand paa dekket B. S. ogsaa
saa jeg. '

3) Manley W. Cole herte et dumpt brak,
saa intet for eller efter.

4) James Porter herte et smeld, skibet
kranget over til b. b. og senere over til s. b.
intet set.

5) Chras Lamson stod ved roret da eks-
plosionen fande sted, har intet set.

6) Arthur Evans forklarte at mens eks-
plosionen var i fyrrummet, at han fik ind-
trykket av at skibet rammedes av en torpedo
saaledes som han 1 tidliger¢ hadde erfart

han grunder denne mening skibet gjorde i
det eieblik.

Der blev derpaa stillet til alle mand spers-
maal om de har indtryk om at skibet stotte
paa en mine eller rammet av en torpedo, alle
svarte at vare overbevist om at det var av
en torpedo (rammet) da skibet ikke leftedes
op i eksplosionseieblikket; utkiksmand Robert
Connoley tilfoier at trods det var merkt vilde
han set en mine hvis den hadde veeret i ner-
heten av skibet. :

Oplest og vedtat.

(Sign.):

William Davis.
William Ford.
John Hathome.

Arthur Evans.
(. B. Lachance.
John M. Davitt.

Frederik Robinson. James Porter.
Harry Thistle. Georg (. Waters.
Howard King. J. Mitchell.
Percival M. Nevens. M. J. Sweeney.

T. Suthwise.
Manley Wilson Cole.

Burdette Southnorth.
Wilfred M. Marseille.

A. Bure James Hughes.
Charles Lamson. Robert Connoly.
Harry V. Waters,

Har bisittere noget at bemerke? — Svar:

Nei, o Tif

Har herr generalkonsulen noget at be-
merke? — Svar: Nei.

Vidnerne blir derpaa edfastet.  Sjefor-
klaringen sluttedes.
Rotterdam den 28de april 1917.
Fr. Griiner,
vicekonsul.
H. Agdesten, O. M. Olsen,
hisitter. bisitter.

Fremstod derpaa 1ste maskinist Andreas
P. Olsen,  hjemmeherende i Bergen, 45 aar
gammel, for hvem journalutdraget og kaptei-
nens forklaring er bleven oplast og forklarer
sig overensstemmende med hvad deri er skrevet
og oplaest.

Oplest og vedtat.

(sign.) Andr. P. Olsen,
1ste maskinist.
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Maskinisten blev. derpaa edfmstet. Njo-
forklaringen sluttedes.

Rotterdam den 23de april 1917.

Fr. Griiner,
vicekonsul.

0. M. Olsen, H. Agdesten,
bisitter. bisitter,

— ———

D/S «Peik» (M. G. J. B.) av Sandefjord.

Reg.ton br.:
april paa reise fra Tyne til Arendal.
ingen.

Aar 1917 den 26de april blev efter be-
rammelse avholdt sjeforklaring ved konsulatet
i Newcastle O/Tyne i anledning d/s »Peikss
senkning ved torpedo.

Forretningen administrertes av konsul
Morgenstierne.

Som bisiddere fungerte:

1) Kaptein Theodor . €. Nielsen,

Schields,

2) Kaptein Andreas Andresen ex forer av
skibet «Sogndals,

Fremstod kapt. Alfred Olsen, 43 aar
gammel, hjemmeherende i Kragers, forer av
d/s <Peik». Kapteinen ‘opgav at skibet var
701 tons brutto og 373 netto. Kjendings-
signal: M. G. J. B. Klasse 1. A. 1. Norsk
Veritas. Han fremla en skriftlig erklering,
da alle skibets papirer var gaat tapt. Kap-
teinen henholdt sig i alle dele til sin skrift-
lige fremstilling saalydende: <Lerdag den
21de april kl. 11,30 fmd. avgik d/s «Peik»
fra Tyne med kystlods og roverlods ombord
paa reise til Arendal med stykgods. Skibet
var ved avgangen fuldt bemandet og i sje-
dygtig stand, med livbaatene utsvinget i da-
viderne og en flyteflaate paa agterluken. KI,
11,60 gik roverlodsen fra borde. Fortsatte
reisen, styrende rute erholdt av marinekom-
mandoen. Kl 3 eftm. passertes Coquet Is-
land 22 kvartmil av. Kl 4,10 eftm., da
skibet befandt sig ca. 4 kvartmil av land og
Iste siyrmand og lodsen var paa broen og en
mand paa utkik, fik styrmanden pludselig se
en hvit stripe i vandet om styrbord side og
eieblikkelig efter tulgte en sterk eksplosion i
storrummet. Skibet begyndte straks at synke
med forskibet. Styrbords baat blev beska-

701, last: stykgods, edelagt 2lde
Omkommet:

North

diget og mandskabet forlot skibet i bagbords
baat. Skibet sank ca. 2'/s minut efter eks-
plosionen. Ved ulykken blev lodsens ene ben
brukket paa to steder, forevrig ankom mand-
skapet i god behold til Tyne kL 7% eftm.
samme dag med en engelsk fiskedamper.
Efterat skibet var sunket saaes periskopet av
en undervandsbaat, som styrte bort fra ulyk-
kesstedet. Kapteinen forklarte videre, at der
var to norske flag paa hver side av skibet
med navn og Norge malet i hvite bokstaver
og det norske flag heist agter. Han var i
bestiklugaren, da eksplosionen fandt sted, saa
han saa ikke torpedoen, men han saa peri-
skopet efterat han var kommet i baaten og
efterat «Peik»> var sunket. Periskopet var paa
S. B. side av «Peik»,

Der blev intet varsel git. Bes®tningen
bestod av 15 mand inklasive kapteinen, som
alle maatte gaa i en baat sammen med den
saarede lods, fordi den anden baat var ede-
lagt av eksplosionen. Baaten med utstyr og
proviant vyar i fuld overensstemmelse med
sjekontrollens regler og alt funktionerte godt,
Fuld baatmanevre blev avholdt i Bergen i
februar med begge baater og fuld baatma-
never bley avholdt i Bordeaux i mars med en
baat. Der var tilstreekkelig livbelter ombord,
som laa paa breen i livbeltekassen. Under-
vandsbaaten viste sig ikke paa overflaten.
Skibet sank med bougen forst.

Oplzst og vedtat.

Fremstot som ferste vidue Thorvald
Olsen, 27 aar gammel, hjemmeherende 1
Skaate pr. Kragers, lste styrmand ombord i
«Peiks. Efterat vaere foreholdt edens betyd-
ning, forklarte han, at han hadde vagt paa
broen og saa en hvit stripe 1 vandet komme
mot skibet paa S. B. side. Han forstod det
var en torpedo, men det var forsent at gjere
nogen manevre med skibet for at undgaa den.
Der hengik bare et eieblik fra han saa den
til den traf i agterkant av storrummet. Det
var en voldsom eksplosion, og skibet sank
paa 2'%2 a 3 minutter med forskibet ferst.
Han kunde tydelig se periskopet da han kom
i baaten. Utkiksmanden og lodsen var i vaun-
det, og da man hadde faat dem op i baaten,
sattes kursen mot land. Man var i baalen
i ca. 20 minutter.

Oplaest og vedtat,



