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Samtlige vidner fremstod, og kapteinens
beretning blev oplæst for dem. De erklærte
paa forespørsel, at de intet hadde at bemerke
ved sammes indhold.

Bisidderne finder intet at anmerke.
Vidnerne, som ikke hadde paahørt hin

andens forklaringer, blev derefter edfæstet.
Forretningen avsluttet.

Waldemar Eckell.

Johan W. Bie. S. Falch.

Seilskib  Marion" (W.I.KV.) av Sandefjord.
Region br. 1587, ballast, ødelagt 6te april

1917 paa reise fra Limerick til Pensacola. Om
kommet: 1 mand.

Sjøforklaring
avholdt for konsulatet i Liverpool den I,4de
april 1917, administrert av konsul Johan Vogt
med bisidderne: Anthon Haag, skipperborger
av Tønsberg, C. O. Lorentsen, fører av «Ro
ald Amundsen», i anledning av, at ovennævnte
skib er blit sænket av tysk undervandsbaat
den 6te april 1917 paa reise fra Limerick til
Pensacola.

Ti fremstod da:
Skibets fører, kaptein Anders Martin Bel

gau, født i Sandeherred 13de november 1873,
der indleverte en av ham undertegnet, skrift
lig beretning over tildragelsen der lyder:

Utdrag av bark «Marions» journal paa reise
fra Limerick til Pensacola i ballast.
Torsdag den 5. april 1917:
Kl. 5 efterm. avgik fra Kileraden Road.

Vinden N.O.lig, frisk vind med bl. luft. Kl.
6,35 passertes Lop Head Fyr 1,15 v. Kursen
sattes V.N.V. Skibet fuldt bemandet og i god
sjøstand. Utstyret foruten med livbaater med
to redningsflaater. Livbaaterne var utsvin
get og nedfiret i høide med rækken og godt
forsynet med proviant og vand samt en 4'
slæpeline i hver baat, og vindseil fæstet til
æsingene paa begge baatene.

66N 6. april 1917:
Kl. 12 middag observeredes N. Br. 52° 10'

og L. V. 13° 46'. Vinden NV.lig. Jevn,

frisk vind med blandet luft. Omtrent kl. 4
efterm. hørtes et skud agtenfra og senere fik
man se en ini66rv9,n6Bdaat komme ret agten
fra. Den fyret uopholdelig med skarpe skud.
Alle maiili blev kaldt paa Hssk og gav op en
del seil og braste bak, og blev beordret til at
gaa i baatene. I styrbords livbaat, som var
paa læ side gik fleste av styrbords vagt, samt
stuert og endel skibstøi. Under nedfiringen
faldt baaten ned paa en uforklarlig maate,
hvorved stuerten J. Silvernainen og flere av
mandskapet faldt i sjøen. Bagbords livbaat
blev øieblikkelig laaret og kom tilhjælp. Man
tok op tre av mandskapet agterut av skibet,
men stuerten var ikke at se. Tømmermanden,
som ogsaa var i baaten fik sin høire aksel be
skadiget. Det bemerkes her, at alle mand fik
sit livbelte samme aften vi gik tilsjøs, og had
de ordre om at ha dem klare. Av sjøen, som
var paa læ side styrbords side, fik baaten
haarde støter mot skibsiden, hvorved den blev
meget læk. Vi holdt 08 i' nærheten av skibet
til dette sank, og forsøkte at komme i kom
munikation med undervandsbaaten, men denne
un6tlt»i og styrte op i N.N.V.lig retning. Styr
bords daat blev Baa tat paa slæp av bagbords
baat, der satte seil og seilte i 0.5.0.1ig ret
ning. Vind og veir moderat. Da styrbords
baat saa ut til at bli mere og mere læk, beslut
tedes kl. 6.30 lørdag morgen, at alle mand
skulde gaa i bagbords baat, da vi ansaa det for
unyttig, at fortsætte slæpningen av deri lække
baat. Kl. 6.15 søndag morgen den 8. april
fik vi land isigte. Det viste- sig senere at være
Bk6rriB Rocks. Styret in6 i læ av landet og
kom ind til Waterville, Irland, kl. 21/4 efterm.
Alle mand var da vel, med undtagelse av tøm
mermanden, som straks blev tat under doktor
behandling.

d!ad.iroiv6Bd, 66N 9. april 1917.

Undertegnet:

A. M. Belgau,
kaptein.»

Kapteinen henholdt sig i alle deler til
forannævnte beretning, og forklarte videre, at
skibet hadde de nationale striper, navn og
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Norge malt paa begge skibssider, men de var
ikke opfrisket i Limerick. Da undervands
baaten kom agtenfra saa den iethvertfald ikke
disse merker. U-baaten førte ikke tysk or
logsflag, heller ikke hadde den noget merke,
navn eller andet kjendemerke. Kapteinen
talte ikke med nogen ombord paa undervands
baaten. Kapteinen fik kun litet klær med, og alt
tøi, der var i styrbords baat, maatte etterlates
der, da man forlot den og gik i bagbords baat.
Ingen fik derfor bjerget noget, men man led
allikevel ikke saameget av kulden, da kaptei
nen tidligere hadde rigget op seilduk rundt
hele baatsnß æsinger. Disse vindseil var sat
op med jernstøtter i ca. 2 fots K«i66 (en duks
bredde), de var placert baade forut og paa si
6srn6 og virket ii6iQ6rk6t. 11-daat6n holdt op
at skyte, mens man gik i baaterne. Den duk
ket da under og gik rundt skibet, øiensynlig
for at inspicere videre. Kapteinen indleverte
følgende:

Nationalitetsbevis.
Naalydr6v.

Bamt
Journalen, mens derimot fartscertifikatet

gik tapt.
Oplæst og vedtat, hvorefter vidnet av

traadte.
BOIU IBt6 Vi6116 lr6lUBto6:
Anthon Christian Andersen, født Arendal

24de november 1878.
Vidnet var 2den styrmand (bedstemand)

ombord, og hadde vaJrt, da u-baaten begyndte
at skyte, men hadde ikke set den før den skjøt.
Man braste straks bak og gik til baaterne. Da
man firte ned styrbords baat under vidnets
overopsyn, og mens vidnet var i baaten og var
optat med sit arbeide agter, faldt pludselig
kaat6NB 10r6n66 ned, Baa 66N blev hængende
lodret ned. Herved faldt vidnet og de fem
andre, der var i baaten i våndet, og stuerten
(der var en av disse) J. Silvernainen fra Fin
land, blev borte. Han maa ha druknet med
det samme, da man ikke saa ham mere igjen.
Alt var i orden ombord. Alle mand ædrue.
Livbaaterne i fuld orden og vel utstyrt. Vid
net saa da « Marion» sank. Saa intet f lag eller
signal paa u-baaten. Vidnet fik intet bjerget
og mandskapet fik heller praktisk talt intet
bjerget. Redningsflaaterne (2) var kappet

løse og laa klare, men da man var forlangt
undav skibet, da det sank, $aa man intet til
dem.

I^orGvri^ oV6r6NBt6inm6n66 1N66 Kapt6i-
N6NB K6r6tnin3-

OpiWgt 03 V6(ltat, Kvor6lt6r vi6n6t av
traa6t6.

Boiu 266tvi6no tr6NBto6:
Ists Bt^rman6, Xnu6B6n, t«e»6t I^arvik

166y6606ink6r 1886.
Vidnet forklarte, at det var ham, der had

de skrevet kapteinens beretning, og henholdt
sig i alle dele til samme. Vidnet kunde
ikke av egen erfaring meddele noget om stu
ertens drukning. Tænkte sig muligheten av,
at nakken i nedfiringsblokken forut i baaten
hadde brækket.

Uttalte sig ellers i overensstemmelse med
forangaaende vidne og kapteinens beretning.

opiWBt 03 V66tat, nvorolwr vi6n6t av
traa6t6.

Boui 36z6 v!6iis tr6NBto6:
Letmatros Paul Hansen, født Kristiania

20de september 1899.
Vidnet var tilrors, da skytningen uten

varsel begyndte. Efter andet skud opdaget
han u-baaten agterut. Ordre blev straks git
om at brase bak, hvilket øieblikkelig blev ef
terkommet. Vidnet Baa kulerne slåa i vån
det. Han gik straks til baaterne. Vidnet gik
i styrbords baat. Stod midtskibs i baaten og
holdt den ut fra skibssiden, da man firte den
ned. Vidnet faldt i våndet, da baatens for
ende pludselig faldt ned. Svømte agterover
og hængte sig fast i roret. Vidnet saa intet
til stuerten, efter at denne var faldt i våndet.
Muligens har han faat noget av det løse i
baaten over sig og blit slaat i svime. Livbaa
terne var i fuld orden. Der hersket god orden
ombord, og alle mand var ædrue.

Forøvrig uttalte vidnet sig i fuld overens
stemmelse med forangaaende vidner og kap
teinens beretning.

opiNBt 03 V66tat, kvorkltsr vi6nftt av
traa6t6.

Boiu 460 vi6n6 ir6MBto6:
Letmatros Andreas Huseby, født Eger

sund den 20de september 1895.
Vi6n6t var paa kakksn Bom utkik 03 Baa

tsrBt u Kaat6n INUB6 6kt6rat Bkvtnin36u var
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begyndt. Gik i styrbords baat og var en av
dem, der faldt i våndet. Vidnet saa stuerten
falde i vandst, men saa ham ikke igjen senere.
Man kunde ikke finde ham. Stuerten kunde
ikke svømme. Alt iorden ombord. Alle
ædrue. Livbaaterne i fuld orden og vel ut
styrt. Skibet var malt med de nationale stri
psr, navn og Norge paa begge skibssider.

Uttalte sig forøvrig helt overensstemmende
med forangaaende vidner og kapteinens beret
ning.

Oplæst og vedtat, hvorefter kapteinen av
traadte.

Samtlige vidner fremstod saa, og kap
teinens beretning oplæstes for dem. Vidnerne
erklærte, at de intet har at bemerke ved sam
mes indhold.

Bisidderne finder intet at bemerke.
Vidnerne, hvorav ingen hadde hørt hinan

dens forklaringer, og som paa forhaand var
forholdt edens betydning, blev deretter ed
fæstet.

Undertegnet

Johan Vogt,
konsul.

Anthon Haag, C. O. Lorentsen,
skipperborger av Tøns- fører av «Roald Amund-

86Q».berg.

Seilskib  Fiskaa" (W.H.S.P.) av Kristian-
sand S.
Reg.ton br. 1699, last: oljekaker, ødelagt 7de

april 1917 paa reise fra Galveston til Kjøbenhavn.
Omkommet: ingen.

Aar 1917, den 17de april avholdtes efter
berammelse ' sjøforklaring paa Det norske
Vicekonsulat i Glasgow i anledning av bark
«Fiskaas»s forlis efter torpedering av en tysk
undervandsbaat den 7de april, 1917.

Forretningen bestyrtes av: C. Blanner,
fung. vicekonsul.

80N diBiddors torrsttst I^rsdriic d!rav^
turd, tornv. BkidBtsror, ts
rsr av dark «8varv8lo8» (torp).

I^rsinstod BkidBle»rsr Nndri NllinZBsn, dsr

forklarte, at han var fører av barkskibet
«Fiskaa», hjemmehørende i Kristiansand, av
1581 tonL netto drægtighet og med kjendings
signal W.H.S.P. «Fiskaa» var bygget i 1886,
og har sidst gjennemgaat besigtelse av Norsk
Veritas i Glasgow, januar 1915, og hadde
klasse 1A 1 i Norsk Veritas. Besætningen ut
gjorde 18 mand. «Fiskaa» avgik fra Galve
ston den 15de februar 1917 med en ladning
oljekaker, bestemt for Kjøbenhavn. Skibet var
ved avreisen i enhver henseende i fuld sjødyg
tig stand.

Komparenten fremla følgende skriftlige
forklaring angaaende det foregaaende, da jour
nalen gik tapt ved forliset:

«Bark «Fiskaa» av Christiansand.
Den 15de februar 1917 forlod bark

«Fiskaa» af Christiansand Galveston med en
ladning oljekager, bestemmelsesstedet Kjøben
havn. Skibet var vel udrustet i alle dele for
den forestaaende reise.

Vi forlod Galveston med en frisk bris af
nordlig vind og godt veir. I Mexico-gulfen var
vinden skiftende, ligeledes i det sydlige Atlan
terhav med godt veir og ingen nævneværdig
hændelse at bemærke før den 25de mars, da
skibet befandt sig paa 59' N.B. og 16' L.W.

Vi kom styrende N i 0 med vinden vestlig,
frisk bris og ksi sjø for inyrBBsil og fok, da en
engelsk krydser observeredes. Heiste signa
ler, der efter den internationale signalbog be
tydde: drei skibet til vinden. Dette blev strax
udført, krydseren kom i nærheden, satte baad
paa våndet og prisemandskab bestaaende af en
officer og 5 mand kom ombord. Efter ski
bets papirer først var blevet undersøgt, beor
dredes skibet at gaa til Stornoway. Kursen
blev da sat for det benævnte sted.

Den 26de styredes fremdeles kurs for
Stornoway.

Den 27de ligeledes. Kl. 8 aften kom vin
den østlig, da skibet befandt sig cirka 80' af
The Butt of Lewis. Vinden tiltog til storm.
Skibet laa til vinden lor bagbord halser fø
rende undere mersseil og mesanstagseil dri
vende syd hen.

Den 28de om morgenen peiledes St. Kilda
Island i m.v. S.S.W. 25' af, da skibet blev
lagt for styrbord halser, tilsatte fok og St.Ø.


