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D/B «Stryn» (M. N. W. L.), av Bergen.

Reg.ton br. 21438, krigsforlist den 10de juni 1918
efter at vere rekvisitionert av den britiske regjering.

D/S «Borg: (M. L. P. N.) av Bergen.

Reg.ton br. 2111, krigsforliset den 10de juni
1918 efter at veere rekvisitionert ay den britiske re-
glering.

D/S «Kuls (H. D. G. F.), av Bergen.

Regton br. 1095, krigsforlist den 12te juni
1918 efter at vare rekvisitionert av den britiske re-

glering.

DS «Octo+ (M. B. G. K.) av Haugesund.

Reg.ton br. 1620, last: Svovl, edelagt 13de juni
1018 paa reise fra Licata til Cette. Omkommet: 16
mand.

Aar 1918 den 4de juli avholdtes efter
berammelse sjoforklaring paa generalkon-
sulatet i London i anledning av at d/s
«Octo» sank den 13de f. md, efter en eks-
plosion, der skyldtes en mine eller tor-
pedo.

Forretningen administrertes av vice-
konsul Hjalmar Ohlsen, og som besiddere
fungerte skibsferer Arit Solsnes, forer av
d/s «Stortind», av Kristiania og Sigurd
Christensen, forer av d/s ¢Borghilds av
Bergen.

Kaptein Nikolai Abrahamsen av Far-
sund fremstod og forklarte, at han var
forer av d/s <«Octo» av Haugesund, kjen-
dingssinal M. B. G. K, dragtig 1 620 tons
brutto, 988 tons netto, bygget av staal i
Sunderland i 1910, klasse 100 A 1 i Lloyds
Register, verdi og assurance ubekjendt.

Farteiet, der tilherte A/S D/S Octo,
disponent B. Stolt Nilsen, Haugesund, og
som hadde en bes®tning av 19 mand for-
uten foreren var paa reise fra Licata,
Sicilien, til Cette med 2650 kilotons svovl
(vierdi og assurance ubekjendt), da det
den 13de f. md. sank efter en eksplosion,
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der skyldtes mine eller torpedo 4 kvartmil
ost av Zemra Island, Tunis. *Dep. og 3
mand reddedes og indtragtes til Bizérte,
mens 16 mand av bestningen omkom.

Da skibsdagboken var gaat tapt, fremla
dep. en skriftlig fremstilling av folgende
indhold:

Rapport vedrerende smnkningen av
d/s «Octo» av Haugesund, den 13de juni
1918.

Avgik fra Licata torsdag eftm. den
6te juni 1918 med en ladning svovl for
Cette, man blev eskortert og hadde ordre
at anlepe Trapani for instruktion. Ankom
Trapani fredag form. den 7de juni, og av-
gik igjen onsdag den 12te juni i konvoy
for Bizérte.

I lopet av natten til torsdag den 13de
juni, blev «Octo», paa grund av de daarlige
bunkerkul man hadde, og derfor ikke
kunde holde damp nok, agterutseilet ay
den evrige konvoy, og tapte denne gan-
ske av syne paa vagten mellem klokken
12 og 4 torsdag morgen, man hadde dog
en torpedobaat i n®rheten som eskort.

Klokken 3 gr. tid torsdag morgen den
13de juni, da skibet var ca. 4 kvartmil
misv. ost av Zemra Island, hortes og fol-
tes en frygtelig eksplosion litt forenfor
midtskibs i skibet, skibet loftedes, foltes
som det brak i to, og sank eieblikkelig.
Der var ingen tid at ta til baatene, paa
samme tid som man blev blindet, og ikke
kunde trzkke pusten, for svovlen som rek
op av skibet, og der var kun den ene ut-
vei, at kaste sig i sjoen hurtigst mulig, i
oieblikket da eksplosionen skede, var fo-
reren i bestiklugaren for at s®tte ut kur-
sen i kartet, 1ste styrmand J. Aagesen var
paa broen, en mand ved roret, og en
mand utkik paa bakken. Hvorvidt eksplo-
sionen skyldes mine eller torpedo vites
ikke, da ingen av de fire reddede har set
noget. Mandskapet bestod av 20 mand, og
er saaledes 16 mand omkommet. De fire
reddede blev efter en times ophold i van-
det, optat av den eskorterende torpedo-
baat, og landsat i Bizérte samme dag.
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Alle redningsapparater ombord i «Octo»
var i bedste orden, og baatene hang ut-
svinget.

Tunis den 18de juni 1918.
(Sign,) N Abrahamsen,

forer.

Dep. henholdt sig til det i fremstillingen
anforte og forklarte, at han selv ikke var
paa dek, da eksplosionen indtraf. Skibet
sank eieblikkelig paa under et minut, Dep,
sprang ut av bestiklugaren, hvor han op-
holdt sig, og kastet sig i vandet. Det var
ganske morkt og endnu ikke begyndt at
lysne.

Der blev ingen tid til at sette ut liv-
baatene, der hang utsvinget. Kapteinen
klynget sig til nogen vrakstumper. Den
eskorterende torpedobaat var ca. 1 km,
borte, da eksplosionen indtraf, men dep.
og de tre overlevende blev forst tat op
efter en times forlep. Torpedobaatens chef
forklarte, at han hadde ordre til at av-
soke farvandet efter u baate og ikke be-
kymre sig med at redde, for der var gaat
en time. Vedkommende hadde ikke set
noget til nogen u-baat for eksplosionen
indtraf, og saa heller ikke noget elterpaa
Mens dep. laa i vandet, saa han armen
paa en mand stikke op av vandet og et
lik flyte i vandet. Forresten saa han intet
til de omkomne sjomsnd. Farvandet ved
ulykkesstedet blev senere undersokt saa-
vel av den eskorterende torpedobaat som
av en anden, der var kommet til, men der
blev ikke fundet noget av de omkomne.
Deponenten kan ikke uttale noget om
aarsaken til eksplosionen, om denne skyld-
tes en mine eller torpedo. For deponen-
ten kjendtes det ut, som om eksplosionen
indtraf forenom midtskibs, Deponenten
kjendte heller ikke, om vedkommende far-
vand var specielt minefarlig. Han holdt
den kurs, han hadde ordre til at holde.

Deponenten antok, at de fleste om-
kom ved drukning, da de var tilkeis, og
ikke fik tid til at komme op. Deponenten
tilfoiet, at der var endel sjo og overskyet.
Man gik uten lanternerne tendt.

Oplest og vedtat,

Fremstod derpaa som 1ste vidne Peder
Olsen Skadberg, 29 aar, av Egersund, 1ste
maskinist,

2det vidne Harald Martin Holm Iver-
sen, 23 aar av Haugesund, maskinassistent.

Vidnerne formanedes til at si sand-
heten og foreholdtes edens betydning, hvor-
efter de fratraadte med undtagelse av
1ste vidne, maskinist Skadberg, der for-
klarte, at han hadde frivagt og var til-
kois, da eksplosionen indtraf. Han sprang
straks ut og op paa dek. Han lop ferst -
til bakbords side og efterpaa over til styr-
bord. Skibet var da allerede sunket saa
meget, at vandet kom ind paa d®k over
den 5 fots hoie reekke. Vidnet hoppet ut i
sjoen og reddet sig ved at klamre sig til
nogen planker. Senere svommet han bort
til noget, han trodde var en del av skibs-
flaaten, men som viste sig at vare en del
av iskassen. Mens han opholdt sig paa
denne, saa han en av de omkomne, den
russiske matros Karlson, der holdt sig fast
i en planke. Han fik tak i russeren og
sokte holde hans hode over vandet. Da
torpedobaaten kom til ca, 3 kvarter 4 1
time senere, var russeren imidlertid ded
og han fik ordre til at la ham gaa. Ellers
saa han ikke noget til de andre omkomne,
Vidnet gik under gjentagne gange med
dragsuget. Vidnet antok, at de fleste av
de omkomne druknet og gik tilbunds med
skibet. Svovllukten kan ogsaa ha bidra-
get til, at sjome@ndene var blit bevidstiese.
Kommen ombord i torpedobaaten, herte
vidnet, at chefen uttalte, at han efter en
senkning hadde ordre til at avseke far-
vandet efter u-baate, og at han forst
kunde tenke paa at redde mulig overle-
vende, naar en time var forlopet. Det saa
for vidnet ut, som om eksplosionen ind-
traf forenom midtskibs, omtrent ved nr, 2
luke. Om eksplosionen skyldtes en mine
eller torpedo, kunde vidnet ikke uttale
noget om. D/S «Octo» gik i en eskorte,
men paa grund av de daarlige bunkerkul
sakket man agterut, og hadde tilslut alene
eskorte av en torpedobaat, der holdt sig
paa lang avstand, Efterat vidnet hadde
ligget ca. 10 minutter i vandet, saa han
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forst roken av den i horizonten. Der blev
underseokt paa ulykkesstedet henimot en time
av torpedobaaten, men der blev intet spor
fundet av de omkomne, Saavidt vidnet be-
kjendt, styrte man de kurser, som man
hadde faat angit.

Oplest og vedtat.

Derpaa fremstod som 2det vidne, ma-
skinassistent Iversen, der oplyste, at han
hadde vagt i maskinen, da eksplosionen
indtral. Han stengte straks maskinen og
sprang op paa dak. Det forekom vidnet, som
om han da saa styrmanden staa ved bak-
bords livbaat, men han er ikke ganske
sikker herpaa, :

Skibet sank paa under et minut, og
vidnet kom under vandet et p:r ganger
med dragsuget, Han svemmet bort til et
odelagt livbelte og senere kom han sig op
paa en flaa'e, hvor han opholdt sig til
han efter ca. en times tid blev reddet av
den eskorterende torpedobaat. Mens vid-
net laa i vandet, saa han en av de portu-
gisiske sjomend i nerheten. Han hadde
livbelte paa sig og bad vistnok vidnet
om hjelp, saavidt vidnet kunde forstaa,
Denne sjomand blev bjerget og senere av-
menstret i Marseille. Vidnet antok, at de
fleste av de omkomne sjemend gik til-
bunds med skibet.

De fleste var kanske blit kvalt av
den frygtelige svovllugt.

Vidnet selv kunde saavidt puste. Ca. 1
time efterat de overlevende var tat om-
bord i torpedobaaten, blev ulykkesstedet
undersekt men der blev intet spor fundet
av de omkomne sjemesnd. Livbaatene hang
utsvinget, men der var ingen tid til at faa
dem paa vandet.

Vidnet kan ikke si, om eksplosionen
skyldtes mine eller forpedo.

Eksplosionen foregik efter vidnets
mening forenom midtskibs ved nr. 2 luke.
Det var hei sje ved anledningen og gan-
gke morkt.

Oplest og vedtat.

Fremstod derpaa begge vidner, forhvem
kapteinens beretning blev oplest. De hadde
ingen bemerkning at gjore til sammes ind-
hold.

Vidnerne, der ikke hadde paahert
hinandens forklaringer, blev derpaa ed-
faestet.

Bisidderne finder intet at anmerke.

Forretningen avsluttet.

(Sign.) Hjalmar Ohlsen.
(Sign.) A.M. Selsnes.(Sign.) S. Christensen,

Seilskib «Kringsjaa> (W.K. J.L.) av Kri-
stianssand S.
Reg.ton br.: 1760, last: Linsmd, edelagt 1ide

juni 1918 paa reise fra Buenos Aires til New York.
Omkommet: Ingen.

Aar 1918, den 19de juni avholdtes
efter berammelse sjoforklaring paa gene-
ralkonsulatet i New York i anledning av
at bark «Kringsjaas paa reise fra Buenos
Aires til New York blev s®nket av tysk
undervandsbaat den 14de juni d. a.

Forretningen bestyrtes av vicekonsul
Tostrup. Som bisiddere forrettet de nor-
ske skibsforere:

1. John Gundersen, tidligere forer av
bark <Marpesia» av Drammen.
2. Nicolai Lange, forer av seilskib

«Gratias,

Fremstod skibsferer Gunnar Magnus-
da! der forklarte, at han var forer av
bark «<Kringsjaas, hjemmehorende i Kri-
stianssand, av 1598 tons nettodragtighet
og med kjendingssignal W. K. J. L.

«Kringsjaa» var bygget i 1886 og
hadde sidste gang gjennemgaat besigtelse
av Lloyds i mars 1917 og hadde klasse
A I i Lloyds. Bes®tningen utgjorde 20
mand.

«Kringsjaa» avgik fra Buenos Aires
den 25de april lastet med linsed for
New York. Skibet var ved avreisen i en-
hver henseende i sjodygtig stand. Skibets
dagbok gik tapt ved s®nkningen. Fereren
har utarbeidet en rapport, som fremlagdes
og oplestes:

Rapporten:

Torsdag 25de april 1918, Avseilte fra
Buenos Aires med en ladning linsed be-
stomt for New York.



