
279«jøforkkringer over krigsforliste norske skibe i l9l"7.

tiéd M broen og béfaiidl mig liggénde paa
midtskibs dæk, jeg sprang op paa broen igjen
og fik se 2den Styrmand i bestiklugaren, vi
sprang til Styrbords livbaad, som vi fik sat
paa våndet og roede bort fra skibet; vi var 9
mand i styrbords livbaad. »Nordpok sank
ca, 5 minutter efter explosionen, saa vi fik
kim tid til at bjerge livet, Vi såtte kursen
mod land og ankom om aftenen kl. 8 til
Cherchell.

Oplæst og vedtaget,

Frernstod 3die vidne, Hjalmar Rohman,
født i Brunby i Sverige den 17/5 1885; han
forklarer: Jeg kom paa vagt, som udkik, den
25/12 kl. Bom morgenen; ved ca. 91 ,'2 liden
fik jeg se en damper ret forud, jeg varskoede
strax 2den styrmand paa broen, samtidig blev
jeg opmærksom paa en patruljebaad, som
kom ned mod os og som heiste signaler, som
jeg ikke kunde tyde, samtidig som den gav
et par stød i fløiten; vi svarede med 1 stød i
fløiten og strax derpaa skeede en voldsom ex
plosion i forskibet foran broen omtrent ved
No. 2 luge. Kul, rør, træstumper og vand
fløi høit i luften; jeg sprang midtskibs til liv
baaden, som man holdt paa at fire ned, hop
pede ned i denne og kom os væk fra »Nord
pol« netop lige før skibet sank. Jeg antager,
at skibet sank ca, 5 minutter efter explosio
nen, v} fik kim tid til at springe i baadene
og fik ikke reddet noget af vort tøi. Vi såtte
kursen mod land fordelt i 2 livbaader og an
kom til Cherchell om aftenen kl. 8.

Oplæst og vedtaget.

Som 4de vidne frernstod: Lars Jacob
sen, født den 10/11 1887 i Borre prestegjeld,
Iste maskinist ombord i »Nordpol«; han for
klarer: Jeg kom paa vagt den 25/12 kl. 8
morgen, alting gik sin vanlige gang, indtil der
blev slaaet halv fart til maskinen kl. ca, 9XL
et øieblik efter skete en voldsom explosion,
og vi stoppede øieblikkelig maskinen. Alle
mand sprang paa dæk for at redde sig i sine
respective livbaater, vi var ikke før kommen
i baadene og et par skibslængder væk. fra
»Nordpol«, da denne gik under med baugen
først, Jeg antager, at det kun var 5 minut

ter efter éxplosioneri, at skibet sank og tror
bestemt at det var en torpedo, som havde
ramt »Nordpol«, tlii da vi kom til Cherchell
efter ca, 10 timers seilads og rotting, traf vi
et engelsk skibsmandskab, som fortalte, at
deres skib samme morgen var sænket al en
U-baad, som førte tyskt flag og som tog Kap
teinen tilfange. Det engelske skibs navn var
saavidt jeg hørte »Cliftondale«.

Oplæst og vedtaget,

Kapteinens beretning blev derpaa op
læst for vidnerne. De erklærte paa forespørg
sel, at de intet havde at bemerke ved sarumes
indhold.

Vidnerne, som ikke havde paahørt hin
andens forklaring, blev derefter edfæstede og
forretningen avsluttedes.

IST. H. Torp,
Consul p. i.

D/S »Skaala« (M. C. S. J.) av Bergen.
Region br.: 1129, last: kulbriketter, ødelagt

26de december 1917 paa reise fra Port Talbot til
Rouen. Omkornmet: 1 mand.

Aar 1918 den 4de januar avholdtes efter
berammelse sjøforklaring paa generalkonsu
latet i London i anledning av d/s »Skaalas«
sænkning den 26de december 1917.

Forretningen administrertes av general
konsul W. Eckell, og som bisiddere fungerte
fhv. skibsfører H. Stranger Sand og fhv.
skibsfører Andreas Floor.

Kaptein Sven Tronstad, av Minde pf.
Bergen, frernstod og forklarte, at han var fø
rer av d/s »Skaala« av Bergen, kjendings-*
sigal M.C.S.J., drægtig 1129 tons brutto, 663
tons netto, bygget av staal i Bergen i 1906,
klasse 1 Ali Norsk Veritas, værdi og assu
rance übekjendt.

Fartøiet, som tilhørte A/S D/S Skaala,
disponent Adolph Halvorsen, Bergen, og som
hadde en besætning av 16 mand foruten fø
reren, var paa reise fra Port Talbot til Rouen
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nied 1515 tons kulbriketter (værdi og assu
rance übekjendt), da det den 26de december,
klokken 2.45 ettermiddag, sank efter en eks
plosion, som antas at skyldes en torpedo,
4 kvartmil vest av Prawle Point. Skibets
2den maskinist Emil Joachim Halfdan Wold
seth, 30 aar, Solheimsviken, Bergen, omkom
ved eksplosionen.

Da dagbøkerne er gaat tapt, mdleverte
dep. en skriftlig beretning av følgende ind
hold:

D/S »Skaala« aygik fra Port Talbot
måndag den 24/12—17 klokken 2.5 em. med
en ladning kulbriketter, bestemt for Rouen.
Skibet hadde inde ea. 1515 tons last, Dyb
gaaende forut 15'0'/ agter 15'6". Skibet var
i alle dele i fuld sjødygtig stand. Kompas
serne blev korrigere! før avgang. Intet vi
dere at bemerke før onsdag den 26de, da ski
bet blev torpedert nten varsel klokken om
trent 2.45 em. Skibet blev rammet om styr
bord i agterkant av maskinrummet. Styr
bords livbaat blev ødelagt av eksplosionen.
Da skibet sank hurtig blev alle beordret til
b.b. livbaat, som blev laaret i våndet. Skibet
var da 4 kvm. vest av Prawl Pt, og ca, 11/.l 1 /.
kvm. av land. 2den maskinisten var i ma
skinen da skibet blev rammet, saa man an
tager, at han blev dræpt av eksplosionen.
Iste maskinisten ropte ned i maskinrummet,
men fik intet svar. Iste styrmanden og kap
teinen var ogsaa i maskindøren, men intet
kunde høres eller sees til 2den maskinisten,
da maskinrummet var fuldt av damp. Alle
de .andre av mandskapet, 16 .mand var mi i
livbaaten, og man såtte da fra skibet og blev
liggende i nærhetep til skibet, sank klokken
2.53 em. Klokken 3 em. blev mandskapet
optaget av en engelsk torpedojager og blev
landet i Dartmouth klokken 9 em.

London den .4/1—18.
S. Tronstad (sg).

fører.

Dep. henholder sig til det i beretningen
anførte og tilføier paa forespørsel, at der ved
leiligheten var pent veir, fralandsvind og
smult vand. Dep. var i bestiklugaren og kom
paa hodet ut. Alle ventiler i bestiklugaren
sprang. Dep. gav styrmanden ordre til at
laare bakbords livbaat og gik saa agterover

til maskindøren for at se efter 2den maskini
sten. Men maskinrummet var fuldt av damp
og begyndte at fyldes med vand. Dep. tror,
at skipet er blit torpedert, da en mine vilde
ha rammet fornt for midtskibs. Ombord i den
torpedojager, som tok dem op, blev der for
talt, at man hadde lngtet olje. Man hadde
imidlertid ingenting seet.

Oplæst og vedtat, hvorefter vidnet fra
traadte.

Vidnerne fremstod,, nemlig
1) styrmand Olaf Langstrøm, 22 aar, av

Lillesand.
2) matros Bernardo Mendoza, 45 aar,

av Talcahuanno, Chile.
Edens betydning blev foreholdt vidnerne.

som deretter fratraadte undtagen
Iste vidne, styrmand Langstrøm, som

forklarte, at han ved leiligheten hadde vagt.
To å 3 minutter før eksplosionen var vidnet
gaat ind med kapteinen i bestiklugaren, som
var paa broen, for at se, hvor nær land de
kunde seile. Eksplosionen, som indtraf om
styrbord, sandsynligvis mellem maskinrummet
og no. 3 mm, var voldsom. No. 3 luke blev
spramgt op. Vidnet og kapteinen løp straks
ut av bestiklugaren, og vidnet løp til bak
bords livbaat og fik den laaret i våndet.
Der var da vand paa agterdækket. Maski
nen syntes at ha stoppet med en gang. Alle
kom i baaten undtagen 2den maskinisten,
som hadde vagt, og som man ikke saa noget
til. Efter at alle var kommet i baaten, sav
net man 2den maskinisten, og vidnet sprang
over til styrbord, saa, at styrbords livbaat
var gaat, sprang saa til maskindøren og
fandt, at maskinen var fuld av damp. Ca, 5
minutter efter at man var kommet fra siden,
sank skibet med agterenden først, Ca. 15
minutter senere blev man optat av en tor
pedojager.

Oplæst og vedtat, hvorefter vidnet fra
traadte.

2det vidne, matros Mendoza, fremstod
og forklarte, at han ved leiligheten hadde ut
kik paa bakken. Vidnet hadde intet mistæn
kelig seet, men følte pludselig et sterkt støt.
Eksplosionen maa ha fundet sted i maskin
rummet, da eler kom en masse damp op.

Oplæst og vedtat, hvorefter vidnet, som
ikke ønsket at avlægge ed, avgå høitidelig
forsikring om at ha talt sandhet.
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Iste vidne fremstod, og kapteinens be
retning blev oplæst for ham. Vidnet erklærte
paa forespørsel, at han intet hadde at be
mærke til sammes indliold.

Vidnet blev deretter edfæstet.
Bisidderne finder intet at anmærke.
Forretningen avsluttet.

Waldemar Eckell (sg).
H. Stranger Sand (sg). A. Floor (sg).

D/S »Tiro« (M. G. B. F.) av Sandefjord.
Reg.ton br.: 1442, last: kul, ødelagt 29de de

cember 1917 paa reise fra Barry Dock til Rouen.
Omkornaiet: 8 rnand.

Aar 1918 den 3die januar avholdtes efter
berammelse sjøforklaring paa generalkonsu
latet i London i anledning av d/s »Tiros«
torpedering den 29de december 1917.

Forretningen administrertes av vicekon
sul Hjalmar Ohlsen, og som bisiddere fungerte
fhv. kaptem H. Stranger Sand og kaptein
Joh. K. I. Jacobsson, senest fører av d/s
>,Blaatind« av Aalesund.

Kapteinu Otto Paust, av Sandefjord,
fremstod og forklarte, at han var fører av
d/s »Tiro« av Sandefjord, kjendingssignal
M.G.8.F., drægtig 1442 tons brutto, 858 tons
netto, bygget av staal i Sunderland i 1910,
klasse 1 A 1 i Norsk Veritas, værdi og assu
rance übekjendt.

Fartøiet, der tilhørte Dampsk. A/S Gon
vik, med bestyrende redere Christensen &
Paulsen, Sandefjord, og som hadde en besæt
ning av 17 mand foruten føreren, var paa
reise fra Barry Dock til Rouen med 2081
tons kul (værdi og assurance übekjendt) da
det den 29de december sidstleden klokken
5.30 morgen blev torpedert 7 kvartmil nord
vest til vest av Lizard. 8 mand omkom.

Da skibets dagbok var gaat tapt, frem
lagde dep. en skriftlig fremstilling av begi
venheten.

Denne var saalydende:
S/S »Tiro« av Sandefjord, 858—1442.

M.G.B.F. Redere Christensen & Paulsen,
Sandefjord.

Paa reise fra Barry til Rouen med en lad
ning kul paa 2081 tons* Dybg. forut 15'5"

36

agter 17'9". Alt i god og sjødygtig stand og
baatene utsvinget for reisen. Avgik fra Barry
klokken 10.30 fmd. den 28/12—1917 og
styrte nedover Bristolkanalen efter givne in
strukser. Alt gik vel indtil den 29/12—17
klokken 5.30 fmd. 7' iNW til WV2W av Li
zard, da s/s »Tiro« blev truffet av en torpedo
paa b.b. side omtrent i agterkant av no. 2
luke. B.b. livbaat blev slaat bort under eks
plosionen. Styrbord livbaat blev bemandet
med fire mand og sat paa våndet, hvorefter
stuardessen og to mand entret ned i den,
men paa grund av skibets fart i øeblikket
og den store sjø fyldtes baaten og tørnet
rundt, hvorved Iste maskinisten og stuard
essen blev borte. Derpaa sprang de gjen
værende til flaaten paa agterdækket. Om
trent 1 minut efterat man kom dit, og idet
skibet stadig krænget over til b.b. synkende
med forskibet og alt, kastedes flaaten og de
som befandt sig paa den klar ned til b.b. side
i sjøen, og skibet syntes at komme over os.
2 mand blev tat op paa flaaten, de hoppet
i våndet fra poppen, da skibet sank klokken
5.33 fmd. d.d. Livbaaten kom straks i nær
heten av flaaten og da hørtes rop om
hjælp. Livbaaten kom sig hen og red*
det ham. Undervandsbaaten kom da op
langs siden paa flaaten og spurte hvad natio
nalitet skibet var. Der svartes: »Vi er nor
ske«, hvorefter u-baaten straks blev borte.

I livbaaten var da ialt 5 mand og paa
flaaten 6 mand og en kvinde. Mandskapet
i livbaaten blev optat ved 7tiden om morge
nen med undtagelse av en mand, som døde
i livbaaten og blev skyllet overbord. Ind
bragt til Falmouth hvor en mand døde.

Mandskapet paa flaaten blev optat klok
ken 9.30 fmd. s. d. av Amerikansk S/S »Hus
ton« og landsat i Penzance klokken 2 emd,
s. d. Der blæste en storm av ONO cg det
var bitende koldt med maanelys.

Journalen og alle skibspapirer gik tapt.

London den 3/1—1918.

Otto Paust (sg).
fører.

Dep. henholdt sig til denne og forklarte
videre, at han ikke var paa dæk, da skibet
blev torpedert. Men da en undervandsbaat

(1918)


