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Vidnerne, som ikke hadde paahert hin-
andens forklaringer. blev derefter edf»stet.
Bisidderne finder intet at anmerke.

Forretningen avsluttet,

Waldemar Eckell (sg).
H. Stranger Sand (sg).
Joh. K. T. Jacobsson.

D/S »Starts (H. Q. N. P) av Skien.

Reg.ton br. 728, last: kul, adelagt 22de decem-
ber 1917 paa reise fra Swangea til Bouen, Omkom
met! 12 mand, o

Aar 1917 den 29de december avholdies
efter berammelse sjeforklaring paa general-
konsulatet i London i anledning av dfs
»Starts« . senkning den 22de s. 'm., hvorved
12 menneskeliv maa befrygteés at vere gaat
tapt. ‘ ‘

Forretningen administrertes av general-
konsul W. Eckell og som bisiddere fungerte
fhv, skibsforer H. Stranger Sand og kaptein
Joh. K. I. Jacobsson, senest forer av ds
»Blaatind« av Aalesund.

Kaptein Martin Mikkelsen, av Porsgrund
fremstod og forklarte, at han var forer av d/s
»Starte av Skien, kjendingssignal H.Q.N.P..
dregtig 728 tons brutto, 341 tons netto, byg-
get av staal i Glasgow i 1896, klasse:1 A 1
i Norsk Veritas. verdi og assurance unbe-
kjendt.

Fartoiet, som tilhorte A/S »Starte, dis-
ponnet L A. Larseny Skien, og som hadde en
besetning av 13 mand foruten fereren, var
paa reise fra Swansey til Rouen med 819 touns
kul (vaerdi og assurance ubekjendt), da det
den 22de deember klokken 1,30 morgen. ca.
4 kvartmil syd av St. Albans Head, sank efter
en eksplosion, foraarsaget av torpedo eller
mine.

Da daghekerne likesom skibets papirer
er gaat tapt, leverte dep. en skriftlig heret-
ning av felgende indhold:

En forklaring om d/s «Start: av Skien paa
reise fra Swansea til Rouen via Falmouth
og 8t. Helens.

Avgik fra Swansea den 18—12 omtrent
klokken 12 middag med lods ombord. Klok-

ken i1 efmd. kviterte lodsen paa Mumbles

load, og fortsatte videre efter instrukser
mottagne i Swansea. Fra Bull Pt. holt sty-
rende langs landet til Runnelstone hvorfra
satte kurs ret paa Lizard. Derfra langs lan-
det til Falmouth hvor skibet ankom klokken
7 morgen den 19de december. Fik instruk-
seme ved titiden men blev anmodet om at
stoppe til n@rmere ordre. Klokken 9 morgen
den 20de fik ordre at fortsmtte.  Klokken
10 hivede op igjen, og efter instrukser holdt
styrende langs landet ca, 1 & 2 kvm. av land.
Klokken 4 efm. samme dag skibet befandt
sig da ved Prawle point og blev saa stoppet
av en engelsk patrolbaat og ordret tilbake
til Plymouth hvor vi ankem ved Ttiden sam-
me dag. Ankret 1’ vest av Braékwaateret.
Klokken /.12 fad. den 21de december fik
ordre at fortstte igjen, Klokken 0.15 hi-
vede op. Vinden var da ONOlig frisk kuling
og delvis taake holdt styrende langs landet
til Start Point, hvor vi passerte ved '[.4tiden.
Fra Start satte kuyrs ONO efter det det var
meget. disig luft gik ut 36 kvm. paa logen
samame kurs, og forandret saa SO0 til O til
Portland. Klokken 12 md. pass. Portland i
Nord. Klokken /.1 fmd. den 22de pass.
Shambles fyrskib ea. 8" av. Var da frisk ku-
ling fra ONO og stor sjo men sigtbar luft.
Jeg gav da ordre til 1ste styrmand at holde
0[S efter, og at smtte skiermen for styr-
bords lanterne samt at holde utkiksmanden
paa broen da den tok adskillig vand over
bakkeu. Jeg gik saa ned og slengede mig
paa sofaen da jeg hadde vaeret paa broen
hele tiden fra Plymouth, men blir straks
efter veekket av en frygtelig smzl springer
med det samme paa dek og 2den styrmand
med det samme, og ser da at hele agterskibet
er borte og tillige livhaatene. Styrmand og
hans to mand staar saa paa broen og spar
hvad de skal gjore da livbatene er gaaen.
2den styrmand og jeg skriker ut raftet, med
det samme som vi springer fil det og faar
tuk i samme. Skibet var da allerede langt i
vandet. Raftet tornede mod masten med en
rasende fart og kastes rundt. og jeg blev hen-
gende under det. Men kom om en stunds
forlep op paa igjen og da var baaten sunken
og 2den styrmand sat op paa raftet. Heorte
en mand skrek efter hjelp men vi kunde
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ikke komme ham tilhjelp. 2den styrmand
spurte saa hvor mange klokken var, jeg saan
paa klokken og den var da /.2, fik om en
stund fat paa livheltekisten hvorfra jeg ka-
stet ut endel livbelter paa samme tid som jeg
tok endel paa raftet.

Klokken '/.12 formiddag blev vi taget op
av en engelsk patrolbaat noksaa meget med-
tat ay frost.  Klokken ',12 fmd. den 23de
bley wi landsat i Portsmouth. ()

M. F. Mikkelzen (sg.)

ferer,

Dep. henholder sig til det i beretningen
anforte og tilfeier paa foresporsel, at han ikke
har nogen mening om. enten eksplosionen
skyldes mine eller torpedo, heller ikke, om
fortoiet rammedes paa styrbords eller bak-
bords side. da agterskibet allerede var under
vand, da dep. kom paa dwok.

Dep. kom op paa brodiwekket, livor styr-
manden og rormanden ogsaa var kommet ned
fra ovre bro, men skibet sank saa fort, at dep.
stod 1 vand til livet, da han' fik tak i red-
ningsflaaten. Dep. blev mottat med stor ven-
lighet ombord i patrolbaaten.

 Oplast og vedtat, hvorefter dep. fra-
traadte.

Som vidne fremstod derefter bedstemand
Muf Harald Waldemar Berndtsson, 33 aar,
av Gateborg, bosat i Swansea. Efter at vare
foreholdt edens betydning forklarte vidnet.
at han har fungert som 2den styrmand om-
bord, samt at han hadde frivagt og var til-
kois. da eksplosionen indtraf. Vidnet bhlev
viekket av denne og sprang straks ut. blot
ifort skjorte og bukser, som han hadde lig-
get med.  Eksplosionen fandt sted agterut
ved muaskinen, som var placeret helt agter.
Viduet er mest tilboielig til at tro, at eksplo-
sionen skyldes en torpedo fra en undervands-
baat, som har faat oie paa skibets agterlan-
terne.  Den gronne Linterne var i henhold til
instruks blendet. men den rode lanterne var
tiendt. da det var temmelig disigt. Den
breendte dog lavt.,  Vidoet lop forbi hestik-
ken. grep en livvest. som hang derinde. og
lop like til reduningsflaaten, som laa paa nr.
% luke, og som ot op med det samme. Den
stadte mot masten og gik rundt.  Vidnet
kom i vandet, gik ned med skuten, men kom

op igien, kom op paa tlaaten, som tornet mot
riggen. fik flaaten kiar av denne, holdt der-
efter paa at bli kastet ind i skorstenen. men
lik flaaten sparket vk, Skibet sank med
en gang.  Vidnet horte nogen rope om hjalp
fra vandet og ropte tilbake: “Kom denne
veien.s  Selvovar vidnet saa forstaat. at han
knapt kunde rgre sig.  Samtidig hermed kom
kapteinen op paa flaaten. Senere hverken
saa eller horte vidnet noget til den ovrige
hesaxtning.  Man flot paa flaaten til henimot

nieste dags middag, da man blev optat av:

en patrolbaat. Da fartoiet blev sienket. blaa-
ste der en god kuling med hoi sjo. og vidnet
var stiv av kulde., Skibet laa 2 4 3 fot dy-
pere med agterenden end med bougen.

Opliest og vedtat,

Kapteinens  bereétning  blev . oplwst for
vidnet, som paa foresporsel erklerte. at han
intet hadde at bemerke til sammes indhold.

Viduet hlev derefter edfmstet.

Bisidderne finder intet at anmerke,

Forretningen avsluttet.

Waldemar Eckell (sg.)
H. Stranger Sand (sg.)

Jolio Ko L Jacobsson (sg.)

/S -Ragna: (J. B. S 1)) av Haungesund.

Regton br.: 1745, last; kul. edelagt 23de de
cember 1917 paa reige fra Barry Dock til Booen,
Omkomuat:  Ingen.

Aar 1917 den 3tte décember avioldies
efter beranunelse Sjoforklaring paa general
konsulatet 1 London 1 anledning av d/s »Rag-
s sankning den 23de &, 1,

Forretningen administrertes av generual-
konsul W, Eckell og som bisiddere fungerte
thv. skibsfarer H. Stranger Sand og kaptein
Joh, K. 1. Jacobsson., senest farer av d/s

Blaatind« av Aalesund,

Kaptein Nils Jorgen Nilsen. av Hesnes-
wen pr. Grimstad, fremstod og lorklarte, gt
han var ferer av d/s »Ragna« av Haugesund,
kiendingssignal J. B. 8. D, draegtig 1748 tons
brautto, 1112 tons netto. bygget av staal i
Neweastle on Tyne i 1892, Kklasse 1 A 1 i
Norsk Veritas. vardi 0g  assurance  ube-
kjendt. ; '




