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Vidnerne, som ikke hadde paahørt hin-
andens forklaringer, blev derefter edfæstet.

Bisidderne finder intet at anmærke,
Forretningen avsluttet.

Waldemar Eckell (sg).
H. Stranger Sand (sg).
Joh. K. I. Jacobsson,

D/S »Start« (H. Q. N. P) av Skien.
Reg.ton br. 728, last: kul, ødelagt 22de decem

ber 1917 paa reise fra Swansea til Rouen. Omkom
met: 12 mand.

Aar 1917 den 29de december avholdtes
efter berammelse sjøforklaring paa general
konsulatet i London i anledning av d/s
»Starts« sænkning den 22de s. m., hvorved
12 menneskeliv maa befrygtes at være gaat
tapt.

Forretningen administrerte» av general
konsul W. Eckell og som bisiddere fungerte
fhv. skibsfører H. Stranger Sand og kaptein
Joh. K. I. Jacobsson, senest fører av d/s
»Blaatind« av Aalesund.

Kaptein Martin Mikkelsen, av Porsgrund
fremstod og forklarte, at han var fører av d/s
»Start« av Skien, kjendingssignal H.Q.N.P.,
drægtig 728 tons brutto, 341 tons netto, byg
get av staal i Glasgow i 1896, klasse 1 A 1
i Norsk Veritas, værdi og assurance übe
kjendt.

Fartøiet, som tilhørte A/S »Start«, dis
ponnet I. A. Larsen, Skien, og som hadde en
besætning av 13 mand foruten føreren, var
paa reise fra Swansea til Rouen med 819 tons
kul (værdi og assurance übekjendt), da det
den 22de dcember klokken 1.30 morgen, ca.
4 kvartmil syd av St, Albans Head, sank efter
en eksplosion, foraarsaget av torpedo eller
mine.

Da dagbøkerne likesom skibets papirer
er gaat tapt, leverte dep. en skriftlig beret
ning av følgende indhold:

En forklaring om d/s »Start« av Skien paa
reise fra Swansea til Rouen via Falmouth

og St, Helens.
Avgik fra Swansea den 18—12 omtrent

klokken 12 middag- med lods ombord. Klok-

Ken V2I efmd. kviterte lodsen paa Mumbles
Road, og fortsatte videre efter instrakser
mottagne i Swansea. Fra Bull Pt. holt sty
rende langs landet til Runnelstone hvorfra
såtte kurs ret paa Lizard. Derfrå langs lan
det til Falmouth hvor skibet ankom klokken
7 morgen den 19de december. Fik instruk
serne ved titiden men blev anmodet om at
stoppe til nærmere ordre. Klokken 9 morgen
den 20de fik ordre at fortsætte. Klokken
10 hivede op igjen, og efter instrukser holdt
styrende langs landet ca, 1 å 2 kvm. av land.
Klokken 4 efm. samme dag skibet befandt
sig da ved Prawle point og blev saa stoppet
av en engelsk patrolbaat og ordret tilbake
til Plymouth hvor vi ankom ved 7tiden sam
me dag. Ankret 1' vest av Brækwaateret.
Klokken 1]2 i2. fmd. den 21de december fik
ordre at fortsætte igjen. Klokken 0.15 hi
vede op. Vinden var da ONOlig frisk kuling
og delvis taake holdt styrende langs landet
til Start Point, hvor vi passerte ved 1/24tiden.
Fra Start såtte kurs ONO efter det det var
meget disig luft gik ut 36 kvm. paa- logen
samme kurs, og forandret saa SO til 0 til
Portland. Klokken 12 md. pass. Portland i
Nord. Klokken I\A fmd. den 22de pass.
Shambles fyrskib ca, 3' av. Var da frisk ku
ling fra ONO og stor sjø men sigtbar luft.
Jeg gav da ordre til Iste styrmand at holde
01/2S efter, og at sætte skjærmen for styr
bords lanterne samt at holde utkiksmanden
paa broen da den tok adskillig vand over
bakkeu. Jeg gik saa ned og slængede mig
paa sofaen da jeg hadde været paa broen
hele tiden fra Plymouth, men blir straks
efter vækket av en frygtelig smæl springer
med det samme paa dæk og 2den styrmand
med det samme, og ser da at hele agterskibet
er borte og tillige livbaatene. Styrmand og
hans to mand staar saa paa broen og spør
hvad de skal gjøre da livbatene er gaaen.
2den styrmand og jeg skriker ut raftet, med
det samme som vi springer til det og faar
tak i samme. Skibet var da allerede langt i
våndet, Raftet tørnede mod masten med en
rasende fa.rt og kastes rundt, og jeg blev hen
gende under det. Men kom om en stunds
forløp op paa igjen og da var baaten sunken
og 2den styrmand sat op paa raftet. Hørte
en mand skrek efter hjelp men vi kunde
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ikke komme ham tilhjelp. 2den styrmand
spurte saa livor mange klokken var. jeg saa
paa klokken og den var da 1 ,'02. fik om en
stund fat paa livbeltekisten hvorfra jeg ka
stet ut endel livbelter paa samme tid som jeg
tok endel paa raftet.

Klokken 1/..12 formiddag blev vi tåget op
av en engelsk patrolbaat noksaa meget med
tat av frost. Klokken \/2 12 fmd. den 28de
blev vi landsat i Portsmouth.

M. F. Mikkelsen (sg.)
fører.

i

Dep. henholder sig til det i beretningen
anførte og tilføier paa forespørsel, at han ikke
hår nogen mening om, enten eksplosionen
skjddes mine eller torpedo, heller ikke. om
fortøiet rammedes paa styrbords eller bak
bords side. da agterskibet allerede var under
vand, da dep. kom paa dæk.

Dep. kom op paa broclækket, hvor styr
manden og rormanden ogsaa var kommet ned
fra øvre bro, men skibet sank saa fort, at dep.
stod i vand til livet, da han fik tak i red
ningsflaaten. Dep. blev mottat med stor ven
lighet ombord i patrolbaaten.

Oplæst og vedtat, hvorefter dep. fra
traadte.

Som vidne fremstod deretter bedstemand
Oluf Harald Waldemar Berndtsson, 33 aar,
av Gøteborg, bosat i Swansea. Efter at være
forelioldt edens betydning forklarte vidnet,
at han har fungert som 2den styrmand om
bord, samt, at han hadde frivagt og var til
køis, da eksplosionen indtraf. Vidnet blev
vækket av denne og sprang straks ut. blot
iført skjorte og bukser, som han hadde lig
get med. Eksplosionen fanclt sted agterut
ved maskinen, som var placeret helt agter.
\ridnet er mest tilbøielig til at tro. at eksplo
sionen skyldes en torpedo fra en undervands
baat, som har faat oie paa skibets agterlan
terne. Den grønne lanterne var i henliold til
instruks blændet, men den røde lanterne var
tændt. da det var temmelig disigt. Den
bramdte dog lavt. Vidnet løp forbi bestik
ken, grep evi livvest, som li ang derinde. og
løp like til redningsflaaten. som laa paa nr.
8 luke, og som fløt op med det samme. Den
stodte mot niasten og gik rundt. Audnet
kom i våndet, gik ned med skuten, men kom

op igjen, kom op paa flaaten, som tørnet mot
riggen, fik flaaten klar av denne, holdt der
etter paa at bli kastet ind i skorstenen, men
lik flaaten sparket væk. Skibet sank med
en gang. Vidnet hørte nogen rope om hjælp
fra våndet og ropte tilbake: »Kom denne
veien.« Seiv var vidnet saa forslaat, at han
knapt kunde røre sig. Samtidig hermed kom
kapteinen op paa flaaten. Senere hverken
saa eller hørte vidnet noget til den øvrige
besætning. Man fløt paa flaaten til henimot
næste dags middag, da man blev øptat av
en patrolbaat. Da fartøiet blev sænket, blaa
ste der en god kuling med høi sjø, og vidnet
var stiv av kulde. Skibet laa 2 å 3 fot dy
l»Te med agterenden end med bougen.

Opkrst og vedtat.
Kapteinens beretning blev oplæst før

vidnet, som paa forespørsel erklærte, at han
intet hadde at bemerke til sammes indhold.

Vidnet blev deretter edfæstet.
Bisidderne finder intet at anmerke.
Forretningen avsluttet.

D/S Ragna (J. B. S. D.) av Haugesund.
Reg.ton br.: 1748. last: kul. ødelagt 23de de

eember 1917 paa reise fra Barry Dock til Rouen.
Omkpmmot: Ingen.

Aar 1917 den 81te deceinber avnoldtes
efter berammelse sjøforklaring paa general
konsulatet i London i anledning av d/s »Rag
nas< sænkning den 28de s. m.

Forretningen adininistrertes av general
konsul W. Eckell og som bisiddere fungerte
fhv. skibsforer H. Stranger Sand og kaptein
Joh. K. I. Jacobsson. senest fører av åjé
Blaatind« av Aalesund.

Kaptein Nils Jørgen tilsen, av Hesnes
øen pr. Grimstad, fremstod og forklarte, at
han v;!i forer av d/s Ragna < av Haugesund,
kjendingssigiial J. B. S. D., drægtig 1748 tons
brutto, 1 112 tons netto, bygget av staal i
Newcastle on Tyne i 1802. klasse 1 A 1 i
Norsk Veritas, værdi og assurance übe
kjendt.

Waldemar Eckell (sg.)
H. Stranger Sand (sg.)

Joli. K. I. Jacobsson (*g.)


